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El presente documento constituye la continuacién del documento de Andlisis y Diagnostico. En éste,
se procede a la presentacion de los programas de actuacion definidos para la consecucién de los
objetivos del plan.

De este modo, este documento de Propuestas del Plan de Movilidad se estructura de la siguiente
manera:

1. Objetivos del Plan de Movilidad.
2. Participacién ciudadana.

3. Programas de actuacion.

4. Evaluacion ambiental.
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En el marco generakda planificacion del sistema de transportesideala de Henaregen base a las
conclusiones obtenidas del diagnostico, se define en primer lugar lageatzaldel plany objetivos
generalespara posteriormente plantear distintos objetivaspecificosque desarrollen de forma
particular los generales.

Fig 1. Planteamientametodoldgico metaobjetivos

Objetivos Problemas

generales detectados
prediagnostico diagnostico

Objetivos del Plan

En este contexto, el proceso de elaboracion del Ritegralde Movilidad Urbana Sostenible ddcala
de HenaregPIMUS)una vez que se cuenta con los ohjes generales del prediagnostico y con los
resultados del diagnéstico, requiere dos pasos iniciales:

1 En primer término, definir cuél es la meta aspiracional que se atribuyiMal$en el marco
més general de las politicas sectoriales y socioeconomicag@n

1 Ensegundo lugar, formular los objetivos, y los contenidos mas significativos, que debera tener
el AMUS para alcanzar dicha meta. Su correcta definicién sera crucial para:
o Definir los objetivos especificos y medidas apropiadas para resolverlos.
o Ewluar en el futuro si los objetivos especificos y las actuaciones emprendidas que de
ellos se derivan han sido apropiadas y eficaces.

Fig 2. Planteamiento metodoldgico metabjetivospoliticas

Objetivos
Especificos

Objetivos
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1.1. Metay objetivos generales

De este modo, se ha definido la meta giln y susbjetivos generales para la movilidad d&lcala
de Henares

Fig 3. Metay objetivos generales & ideas fuerza
Meta del NUEVO MODELO DE MOVILIDAD que siente las bases de una NUEVA CULTURA,
PMUS donde se priorice a las PERSONAS y se ponga en valor el ESPACIO PUBLICO

Mejorar la eficiencia
y sostenibilidad del
modelo de
movilidad

Lograr un cambio en
las conductas de
movilidad de la

ciudadania

Alcanzar un
desarrollo urbano
equilibrado

Satisfacer mismas El autobus, la

Gestion integral El peatdn
de la movilidad protagonista del
del municipio espacio publico

bici y el caminar
alternativas
reales al coche

necesidades con
desplazamientos
mas sostenibles

0 Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

La adopcién de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizarpastios negativos que esta
genera sobre la ciudad y el medio ambiente, lo que implicara la aplicacion de medidas dirigidas, por
un lado, al fomento de los modos mas sostenibles, es decir los no motorizados, y del transporte publico
en el caso de motorizado

Asi mismo, se perseguira reducir el impacto causado por los vehiculos que circulan por el municipio,
tanto en lo que se refiere a la gestion de la ocupacion del espacio publico, como a las emisiones de
gases contaminantes y de efecto invernadero.

Y, porultimo, optimizar los recursos disponibles para lograr la eficiencia y sostenibilidad del modelo
de movilidad.
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0 Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado

Se persigue una integracion y coordinacion efectiva entre las politicas urbanisticas, restricciones
derivadas del Plan Especial Casco Historicéd\ldala de Henareg necesidades de movilidad, de
manera gue se potencie el modelo urbano de ciudad compacta que permite la reduccion de la longitud
de los desplazamientos y, por tanto, un mayor uso de los maldotransporte no motorizados y el
transporte publico. Para ell@n todos los ambitos dellAUSse proponen medidas gquelesde un

punto de vista funcionakirvan de base a la planificacién urlgtica pareemprender mejoras en sus
determinaciones en cudo a asegurar una movilidasbstenible yadecuada a las caracteristicas
particulares deAlcala de Henaregstas redidas abarcaran desde laorelenacion y regulacion del
aparcamiento de vehiculos privada@saquellas dtigidas a conseguir un reparto maguitativo del
espacio publico entre los diferentes modos, permitiendo una accesibilidad real de toda la poblacion al
sistema de movilidad.

0 Mejorar la seguridad y la calidad urbana

La combinacién del elevado niumero de desplazamientos que soporta la agodalds diferentes
caracteristicas fisicas de cada modo y el uso compartido del escaso espacio publico disponible en la
trama urbana dé\Icala de Henaramplica situaciones de conflicto y de riesgo. Asi, se persigue adoptar

un modelo de movilidad con umparto equitativo del espacio publico y mas seguro, protegiendo a
todas las personas, especialmente a las mas vulnerables.

Por otra parte, la ciudadania tiene derecho a desplazarse independientemente de sus caracteristicas
(edad, sexo, discapacidad, lugher residencia, etc.) por ello es necesario que el modelo de movilidad
garantice la accesibilidad universal al sistema de transporte.

i Lograr un cambio en las conductas de movilidad de la ciudadania

La adopcién de un nuevo modelo de movilidad conlleva re@aente un cambio de actitud y
comportamiento de la ciudadania que conduzca a un mayor uso de modos de transporte sostenibles
y combinaciones intermodales reduciendo su dependencia del automévil. La definicion de las
denominadas medidas blandas o de g@stde la movilidad en combinacion con el resto incidiran en

la maximizacién de los resultados. Entre estas medidas se contemplan aquellas relacionadas con la
formacién, concienciacion y sensibilizacion de la ciudadania, y las relacionadas con las nuevas
tecnologias, cuya introduccion y promocién contribuye a disponer de una mayor informacion, lo que
permitira una mejor planificacion y concepcion de los viajes por parte de la ciudadania.
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1.2. Obijetivos especificos

Derivados de los objetivos generales se aitielos objetivos especificos, mas concretos y que guiaran
la seleccién de medidas a proponer. Se resumen a continuacidbjets/os especificogasociados a
cada uno de los objetivos generales:
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Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizadiehte a los realizados
en modos motorizados buscando una mayor sostenibilidad social y econémica del
sistema de movilidad
Aumentar la participacion del Transporte Publiem el reparto modal frente a los
otros modos motorizados, principalmente el autonipmediante el desarrollo de
un sistema de transportes con concepcion multimodal

Reduccién del impacto causado los vehiculos que circulan por el munjdiaito
en lo que se refiere a Igestion de la ocupacion del espacio publico (congestion
viariay aparcamientg), como a lagmisiones de gases contaminantes y de efecio
invernaderq fomentando, pon un lado, el uso de combustibles mas eficientes y
sostenibles en los vehiculos motorizados y, por otro, técnicas de conduccion
eficiente
Optimizar los recurss disponiblespara lograr la eficiencia y sostenibilidad de
modelo de movilidad
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Integracion y coordinacion de las politicas de movilidad en la ordenacion del
territorio. Se promoverd la integracion de las politicas de movilidad en el PGOU y
otras heramientas de planificacidly proteccion y viceversa, promoviendo g
mezcla de usos y la densificacién de manera que se potencie el modelo de ciudad
compacta, mas favorable para los modos no motorizadosrardporte publico
Alcanzar una distribucién edtativa del espacio publico y mejorar la convivencia
de los distintos modosentre todos los modos de transporte recuperando gl
protagonismdas personafrente al automovil

Garantizar la accesibilidad universall sistema de movilidad desde el punto detai
de laaccesibilidad fisica de personas con movilidad reducida

Aumentar y potenciar una movilidad segura en la zona urbana y reducir la
accidentalidaden todos los modos de transporte y todas las personas usuarias con
especial atencion a aquellas maulnerables con un objetivo final de cero victimas
de accidentes en el conjunto del municipio

Fomento y mejora de la calidad urbana
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Promover medidas de formacion, sensibilizacion y concienciaaéria sociedad
en habitos de movilidad sostenible

Introduccion y promocion de las nuevas tecnologis el sistema multimodal de
transportes que permitan al/la usuario/a mejorar la concepcién y planificacion de
los viajes garantizando que las decisiones sobre la utilizacion de modos y la forma
de realizar Ig viajes encaje en un modelo de transporte sostenible competitivo:
Smart Mobility
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2.1. PIMUS y participacion publica

La participacion publica puede definirse como el proceso por el cual las personas toman parte en la
resolucion de los mblemas, aportando sus puntos de vista, sus conocimientos y recursos, Yy
compartiendo la responsabilidad en la toma de decisiones. Por tanto, los documentos de planeamiento
actualmente no se conciben sin el necesario acuerdo entre los diferentes inteneseeptibles de
interactuar en el territorio, representados por los diversos agentes sociales y la poblacién en general.

Las politicas actuales deben ir dirigidas hacia la mejora de la calidad de vida de la ciudadania y hacia el
desarrollo sostenible. Panseguir estos dos objetivos fundamentales las politicas se deben basar,
entre otros condicionantes y criterios, en la participacion activa de la ciudadania en los distintos
procesos de planificacion siendo estos procedimientos de participacion ciudadgnefectivos a la

hora de la toma de decisiones.

La utilizacién de los procesos de participacion publica tiene por objeto:

1 Incentivar la participacion de los agentes territoriales y la poblacion en general.
9 La consecucion de la transparencia del proaesuaplicacién de los interesados.

1 La obtencion de valiosa informacion aportada por la ciudadania.

1 Hacer participes a la ciudadania en la toma de decisiones.

En este marco, legislacion espafiolgarantiza la participacion publica en la elaboracion ysrénide

los Planes de Movilidad Sostenible, como se recoge en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible en su Capitulo 1, seccién 32 Movilidad Sostenible, Articulo 101 Los Planes de Movilidad
Sostenible:

ap® 9y I St 62 Nar@dde Woviidad\Iosiehibleiasgye s&rsfieré st articulo, se
garantizara la participacion publica segun lo previsto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula los
derechos de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso @ik ¢msthateria de
YSRA2 FY0OASYyiSe o

En resumen, hoy en dia la participacion publica es un instrumento imprescindible para poder lograr la
implicacion de la ciudadania en el cambio modal necesario para mejorar su movilidad cotidiana.

2.2. Justificacion

El articub 45 de la Constitucion configura el medio ambiente como un bien juridico de cuyo disfrute
son titulares todos los ciudadanos y cuya conservacion es una obligacion que comparten los poderes
publicos y la sociedad en su conjunto. Todos tienen el derechaga a los poderes puablicos que

10
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adopten las medidas necesarias para garantizar la adecuada proteccion del medio ambiente, para
disfrutar del derecho a vivir en un medio ambiente sano. Correlativamente, impone a todos la
obligacion de preservar y respetese mismo medio ambiente.

PIMUS Alcala de Henares

Para que los ciudadanos, individual o colectivamente, puedan participar en esa tarea de proteccion de
forma real y efectiva, resulta necesario disponer de los medios instrumentales adecuados, cobrando
hoy especial significacion participacion en el proceso de toma de decisiones publicas.

A continuacién, se reproduce lo que, con relacién al derecho de participacion publica en asuntos de
caracter medioambiental, se dice erllay 27/2006 de 18 de julio, por la que se regulan losedtos

de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio
ambiente.

TITULO IlI
Derecho de participacion publica en asuntos de caracter medioambiental

Articulo 16. Participacion del publico en la elaboraditen determinados planes, programas y
disposiciones de caracter general relacionados con el medio ambiente.

1. Para promover una participacion real y efectiva del publico en la elaboracion, modificacion y revision
de los planes, programas y disposicionesatécter general relacionados con el medio ambiente a los

que se refieren los articulos 17 y 18 de esta Ley, las Administraciones Publicas, al establecer o tramitar
los procedimientos que resulten de aplicacion, velaran por que, de conformidad con éstdigpuel
apartado 2 del presente articulo:

a) Se informe al publico, mediante avisos publicos u otros medios apropiados, como los electronicos,
cuando se disponga de ellos, sobre cualesquiera propuestas de planes, programas o disposiciones de
caracter geeral, 0, en su caso, de su modificacion o de su revision, y porque la informacion pertinente
sobre dichas propuestas sea inteligible y se ponga a disposicién del publico, incluida la relativa al
derecho a la participacion en los procesos decisorios fdnfénistracion publica competente a la que

se pueden presentar comentarios o formular alegaciones.

b) El publico tenga derecho a expresar observaciones y opiniones cuando estén abiertas todas las
posibilidades, antes de que se adopten decisiones soptarelprograma o disposicién de caracter
general.

c) Al adoptar esas decisiones sean debidamente tenidos en cuenta los resultados de la participacion
publica.

d) Una vez examinadas las observaciones y opiniones expresadas por el publico, se inforivaré al pa
de las decisiones adoptadas y de los motivos y consideraciones en los que se basen dichas decisiones
incluyendo la informacion relativa al proceso de participacion publica.

11
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2.3. Metodologia

El objetivo del proceso de participacion publica enlBIUPS deAlcala de Henares fuigentificarlos
problemas y propuestade la ciudad en relacion con la movilidad. La vision sectorial y cercdaa de
poblaciénsirve para identificar la problematica de la movilidad efotalidad,asi como aportar la
opinién en cuato a las posibles soluciones o medidas a adoptar.

Se trat de un procesa@on undoble sentido. Una informacién dirigida hacia la poblacion que haga
accesible las caracteristicas técnicas #elUS y el derecho de la ciudadania a participar y de la forma
de ejercerlo. Pero también una informacion dirigida a la Administracién que refleje las inquietudes,
sugerencias, observaciones, comentarios, y percepciones de la poblaciotestibdadjue se quiere

para el futuro.

Con ella se pretende, de forma adic@nla creacion de espacios donde coincidan los diferentes
sectores de la vida local que habitualmente no confrontan sensibilidades e ideas. Espacios donde la
sociedad civil, los sectores econdmicos y profesionales, la ciudadania asociada debatan yeonsens
las propuestas para lograr un desarrollo coherente y sostenible en el término municipal.

El proceso de participacion ciudadana se ha visto condicionado pordegencia sanitaria generada
por laCOVIDBL9.

El proceso de participacion ciudadana se hmalimentado en las siguientes acciones:

1 Mesa de la movilidad.
9 Difusion del PIMUS por diferentes medios de comunicacion
o0 Redes sociales

o Pagina web del PIMUSittfps://www.ayto-alcaladehenares.ésimusalcala)

0 Habilitacion de una direccién de electrénico para la recepcién de los problemas y
propuestas. La direccién eshovilidad@ayto-alcaladehenares.es

1 Cuestionario via web a la poblacid@sidente.
9 Participacién de grupos politicos.

Todo el proceso de participacion se ha articulado junto con el Ayuntamiemtcdi de Henargsara

todo lo referido al contacto y convocatoria de todas aquellas entideaexiacioney poblacion en
generalque deseasen participar, asi como en lo relativo a la difusion entre la poblacion de los
diferentes canales de comunicacion abiertos.

Este proceso de participacion ha servido para completar los trabajos realizados en el diagnéstico de la
movilidad y podersi enriquecer las propuestas con la vision de la ciudadania, asociaciones y grupos
politicos.

Se pasa a comentar a continuacion los resultados y aspectos mas relevantes temtadda una de
las acciones.

12
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2.3.1. Mesa de la movilidad.

Se realizduna convocataa de la Mesa de la movilidad del Ayuntamiento. Esta se llevoé a cabo el
miércolesl de septiembre de 2021 y contd con la presencia de:

i Participantes de la mesa de la movilidad.
9 Personal técnico del Ayuntamiento.
1 Personal técnico de la empresa (Tema Ingéajeencargada de realizar el PIMUS.

La sesién consisti6 en:

1 Presentacién por parte del Aytamiento de las principales actuaciones llevadas a cabo en los
altimos afios.

91 Presentacion del diagndstico del PIMUS.

Presentar el proceso de participaciptas diferentes formas de participar.

1 Comentar aspectos sobre la situacion actual de la movilidad en Alcala de Henares y que
posibles acciones plantear.

E]

Los principales aspectos que se trataeoria mesay las respuestalos mismos y cémo se incorporan
en el PIMUS se muestra a continuacion.

13
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Tabla 1. Aspectos tratados en la mesa de la movilidatansporte publico

La aplicacion del Consorcio de autobuses no funciona correctamente

Debido a coches estacionados hay problemas de visibilidad para los
conductores cuando salen de las rotondas

VMP obstaculizan al estar por medio de la calzada
Cabeceras circular y2 que existan 2 cabeceras en vez de una.

L-2 problemas de tiempo en el recorrido.

Salidas rotondas muy en pico, lo que provoca dificultades para autobuses
Ocurre en la nueva de Espartales

Linea 2 no cumple los horarios con la ampliacién de la linea realizada.
Seguir mejorando accesibilidad en las paradas.

Informacion BUS VAO

Mejorar conexiones con otros municipios

Mejorar parada aitobuses de Villamalea por dificultad en la salida

Mejorar parada c/Angel por que bloquea el tréfico

Se tiene en cuenta en Mejora de sistemas de informaciésuanio
Se tiene en cuenta en Mejora de puntos con alta densidad de trafico

Se plantean diferentemedidas para la adaptacion a la ciudad de los VMP, principalmente la nueva ordenanza de movilidad

En Mejoras puntuales de las lineas urbanas se pueden incluir todas aquellas actuacicsiesgyeara mejorar el servicio de acuerdo
con el Ayuntamiento y el Consorcio Regional de Transportes

En Mejoras puntuales de las lineas urbanas se pueden incluir todas aquellas actuaciones gue sirvan paei seejicar de acuerdo
con el Ayuntamiento y el Consorcio Regional de Transportes

En Mejoras puntuales de las lineas urbanas se pueden inclus &fieellas actuaciones que sirvan para mejorar el servicio de acuerd
con el Ayuntamiento y el Consorcio Regional de Transportes

En Mejoras puntuales de las lineas urbanas se puexdbduiri todas aquellas actuaciones que sirvan para mejorar el servicio de acuerc
con el Ayuntamiento y el Consorcio Regional de Transportes

Se tiene en cuenta en Mejora de la accesibilidad de las paradas
Se tiene en cuenta en Mejora de las conexiones con el nuewBOSn A2
Se tiene en cuenta en Mejora de conexiones con equipamientos supramunicipales con municipios dependientes

Se tiene en cuenta en Mejora y adecuacion de paradas

Se podran mejorar aspectos puntuales con la mejora y adecuacién de paradas si bien es necesazar tamimaniobras que hace el
transporte publico para evitar perjudicar aliin mas a sus usuarios

Tabla 2. Aspectos tratados en la mesa de la movilidadovilidad peatonal

En zona de ensanche, exactamente en Alejo Carpentier, ausencia d¢gesetla peatones. Dotar de Se plantean a lo largo del PIMUS diferentes medidas para mejorar la movilidad peatonal, accesibilidad,

prioridad peatonal los cruces de peatones.

sefializacion, seguridad, etc a lo largo de la ciudad

Problemas de seguridad en pasde peatones: c/Canovas del Castillo con c/Gallegos direccion al Se plantean a lo largo del PIMUS diferentes medidas relacionadas con la seguridad vial para solucionar

Chorrillo, ¢/ Teniente Ruiz n°® 23

aquellos problemas que se detecten

En el pasale peatones de c/Navarro y Ledesma con Via Complutense los coches los bloquean al s Hay una medida especifica para la reduccion de la indisciplina de aparcamiento

Aspectos sobre nuevas peatonalizaciones

Se incluyen medidas sobre peatonalizacionesligs de coexistencia en el centro y resto de la ciudad

BB Tema

Ingenieria



ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

PIMUS Alcala de Henares

Tabla 3. Aspectos tratados en la mesa de la movilidddovilidad ciclista y VMP

En las calzadas hay baches sobre toc
en los laterales lo cual es peligroso = Se plantan a lo largo del PIMUS diferentes medidas relacionadas con la seguridad vial para solucionar todos aquellos probledeteciaa se

para los ciclistas
Mejorar y regular servicio VMP Se plantean diferentes medidas para la adaptacion a la ciudad de los VMP, principaimeretea ordenanza de movilidad

Problemas de seguridad con los VMF
que incumplen las normas

Combinar ciclocarril y carril bici, no Buena parte de los carriles bici actuales presentan muchos problemas. Por ello, y las condiciones fisicas de la ceidaé &&mi@s conveniente es ir hacia un modelo de
eliminar los carriles bici que estén ciclocarril y calmado del trafice bien pueden mantenerse aquellas vias ciclistas que no tengan problemas y puedan integrarse con el modelo de cagjlagarnhéddida
funcionando. especifica en el PIMUS de Adecuacion de los carriles bici de la red actual

Se plantean diferentes medidas para la adaptacion a la ciudad de los VMP, principalmente la nueva ordenanza de movilidad

Tabla 4. Aspectos tratados en la mesa de la ntided ¢ Circulacion y aparcamiento

Problema de movilidad en Rio Tormes hacia Ronda de Pescaderia por sefializacion. Salen vehiculos en direccién prohik Hay medidas en el PIMUS sobre seguridad vial, mdgraéafico, para solucionar
hacia Ronda de Pescaderia. problemas puntuales

Tabla 5. Aspectos tratados en la mesa de la movilida@tras

Las medidas que se tomen en el PIMUS se incluyan en el PGOU Se tiene en cuenta en Integracion de la Movilidad Sostenible en las difeeatesdel Ayuntamiento

La movilidad para las personas con diversidad funcional sigue siendo una asignatu Se plantea la realizaciéon de un plan de Accesibilidad Integral ademas de otras medidas para mejora de la accesibilidad
pendiente transporte publco
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2.3.2.

Difusion del PIMUS por diferentes medios de comunicacion.

La difusion del PIMUS, sobre la movilidad sostenible y sobre las principales acciones se ha realizado
principalmente por los siguientes medios.

1

1
1

Redes sociales: Comunicacion de noticias, ctatenias por las cuentas oficiales de twitter,
Facebooldel Ayuntamiento

P&gina web del PIMUS.

Correo electronico.

En total, se realizaron un total de 283.748 visualizaciones de la informacién compartida sobre el PIMUS

entre:

1
1
1
1

Publicidad en medios de comigacion digitales: Dream! Alcald, Soy de Alcala, Alcala Hoy
Pagina web municipal (www.aytlcaladehenares.es)

Twitter @AytoAlcalaHtanto publicidad como no publicidad

Facebook @AyuntamientoAlcaladeHenar&mnto publicidad como no publicidad

Ademasse realizaron anuncios en prensa escrita y cufias de radio

2.3.2.1. Redes sociales

En redes sociales se llevo a cabo la difusion del PIMUS mediante diferentes mensajes para comunicar

sobre:

1
1
1
1
1

Mesa de la movilidad

Disponibilidad de la pagina web

Disponibilidad de descga de la documentacion
Participacion en la encuesta de movilidad
Actividades por la Semana de la Movilidad 2021

Se muestran a continuacion algunas imagenes de las comunicaciones realizadas:

Ayuntamiento de Alcalé de Henares & @AytoAlcalaH - 2 sept.
La Mesa de Movilidad en la que participan el 1er teniente de alcalde y 0 Ay”"t?mie"t° de Alcalé de Henares & @AytoAlcalaH - 2 sept.
concejal de Movilidad @AlbertoBlazquez y el edil de Medio Ambiente e staveside esteientace!

@enriquenoju ha abordado el proceso para elaborar un Plan Integral de

ayto-alcaladehenares.es/pimusalcala,

se puede visualizar y descargar el documento = diagnstico del #PIMUS al
que la ciudadania puede aportar ideas y opiniones @3 accediendo a este
ayto-alcaladehenares.es/la-mesa-de-mov... otro link hasta el préximo 12 de septiembre:

docs.google.com/forms/d/e/1FAl

Qo7 n 1w Q 116

>

Mostrar este hilo Mostrar este hilo

Lr
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facebook

Ayuntamiento de Alcala de Henares  @AytoAlcalaH - 6 sept.
Recuerda dedicar unos minutos para colaborar aportando ideas y opiniones

¢

al Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible #PIMUS @[, } 3%

accediendo a la encuesta que encontrards en este enlace: €9 v«

docs.google.com/forms/d/e/1FAl...

VUDLTT VIS UT AlLadia uc | IS 1aico

El Ayuntamiento de Alcala de Henares esta elaborando el Plan Integral de
Urbana del icipio. Por ello, resulta de gran relevancia
conocer su opinion respecto a la movilidad en el municipio.

Por esta razén, le agradeceriamos dedicase unos minutos para responder a las
siguientes preguntas sobre que aspectos usted considera prioritarios mejorar
de forma especifica en su distrito de residencia.

Q
g |
&
(€]
B

Correo electrénico o tel

Registrarte

oy Ayuntamiento de Alcala de Henares @
; 2 de septiembre ala 1:09- &

El saldn de actos de la Junta Municipal del Distrito Il ha acogido esta tarde
una reunién de la #MesaDeLaMovilidad del Ayuntamiento de
#AlcalaDeHenares.

En la reunion han participado el primer teniente de alcalde y concejal de
Movilidad y Transporte, Alberto Blazquez Sanchez, el concejal de Medio
Ambiente, Enrique Nogues Julian técnicos municipales, asi como
representantes de grupos municipales, asociaciones, entidades, sindicatos
y particulares que forman parte de la Mesa de Movilidad.

Ambos concejales han relatado los notables cambios en la movilidad
sostenible desde el pasado afio 2017, con una inversion total de mas de
20 millones de euros en el plan de asfaltado, aceras y movilidad.

Por ofra parte, se ha explicado el proceso que el Ayuntamiento esta
impulsando para la realizacion del Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible #PIMUS, hoja de ruta que guia a los responsables y agentes
implicados en la movilidad de la ciudad. Para ello, se ha realizado el
diagnostico de la situacion actual y se pone en marcha un proceso de
consulta plblica.

El Ayuntamiento ha elaborado una seccion en la pagina web municipal
sobre el PIMUS, que ya se puede visitar en el enlace https:/fwww.ayto-
alcaladenenares es/pimusalcala/, y donde se puede descargar o visualizar
el documento diagndstico, asi como los aspectos fundamentales del
mismo.

Ademas, comienza el proceso de participacion plblica del mismo, con el
objetivo de recoger la valoracion acerca de la situacion actual de movilidad
de la ciudadania. Una encuesta estara disponible desde el 2 hasta el 12 de
septiembre, en el enlace: https.//docs.google.com
[...MFAlIpQLSezeliogNQOIRYVaB. . /viewform. Se trata de una encuesta
anonima y que se tarda menos de 5 minutos en completarla.

El Ayuntamiento de Alcala de Henares va a optar al “Programa de ayudas

a muonici nara lai Aa 7Aanac Aa haiac amicinnac v la
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2.3.2.2. Péagina web del PIMUS

Se realiz6 una pagina web actésidesde la pagina principal del Ayuntamiento.

https://www.ayto-alcaladehenares.es/pimusalcala/

.91 8883300 & 010@ayto-alcaladehenares.es f Vv [ ] Ayuntamiento Sugerencias y Reclamaciones Turismo Transparencia Pago OnLine

&t Areas Tematicas ¢ Sede Electrénica Q

>

& Distritos

ALCALA DE HENARES & Inicio o Contactos
AYUNTAMIENTO

o » Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
(PIMUS)

Plan Integral de Movilidad Urbana

Sostenible
PIMUS 2021

En ella se muestra un resumen sobre el objetivo de realizacion del PIMUS.

El Ayuntamiento de Alcalé de Henares esta trabajando en la realizacién de un PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
(PIMUS).

Este PIMUS, es una hoja de ruta que guia a los responsables y agentes implicados en la movilidad de Alcala de Henares, a través de
la identificacion de los problemas y realizacion de propuestas para alcanzar una movilidad mas sostenible que mejore la calidad de
vida de la ciudadania.

El PIMUS realiza un diagnéstico de los problemas existentes y buenas practicas y en base a ello propone una serie de actuaciones
que ayuden a mejorar la movilidad y la calidad de vida desde un punto de vista técnico y social (Propuestas).
Actualmente, se ha elaborado el Diagnéstico inicial y se trabaja en la fase de participacion publica.

En este Diagnostico se puede encontrar como ha ido evolucionando la ciudad de Alcald de Henares en los ambitos de transporte y
movilidad a lo largo de su historia, incluyendo analisis de la movilidad peatonal, ciclista, transporte publico, red viaria, etc. siendo
destacable el gran avance hacia una movilidad mas sostenible con importantes actuaciones en varias calles y avenidas.

En los siguientes apartados puede descargarse los aspectos fundamentales del DIAGNOSTICO asi como el informe completo.

Ademas se pueden descargar los documentos de diagnéstico y de los aspectos fundamgeasales
como acceder a realizar la encuesta.
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Descargue &l Documento de Diagnostica completo

Descargue los Aspectos fundamentales

Ademas, este diagndstico estard disponible en las Juntas Municipales de Distrito para su consulta.

Asimismo, a través de la encuesta de valoracién que se adjunta comienza el proceso de participacion publica para recoger la valoracion acerca de
la situacion actual de movilidad de la ciudadania. Esta encuesta estara disponible hasta el dia 12 de septiembre.

Acceda a la encuesta de maovilidad

kuafqu'\er sugerencia puede realizarse a través del siguiente correo electrénico: omovilidad@ayto-alcaladehenares.es

2.3.2.3. Habilitacion de una direccion de electronico

Se habilito una direccién de correo electrénico para que cualquier persona pudiesia @mientarios,
sugerencias, aportes acerca de la movilidad en Alcala de Henares.

La direccion era la siguiente

omovilidad@ayto-alcaladehenares.es

Los principales comentarios relacionados con twitidady la respuesta a los mismes muestran a
continuacion.
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Tabla 6. Informacién recibida por correo electrénico

Solicitar a Adif la instalacién de mamparas acusticas u otras soluciones para mitigar la contamini
acustica y las vibrasnes que provocan el paso de trenes en las zonas de viviendas proximas a la
vias del tren

Que se permita la circulacién de ciclos (bicicletas, etc.) por las CALZADAS de las calles peatona
a condicon de que los ciclistas no superen la velocidad de 10 Km/h y mantengan una distancia
minima al peaton de 1 metro, teniéndose que bajar del ciclo cuando esto no resulte posible por li
saturacién de la via u otras causas

Cuando la naturaleza o circunstancias de la via peatonalizada aconseje la circulacién segregads
peatones y ciclistas, sugiero la instalacién de oportuno cebidi que delimite la separacion

Para facilitar la agilidad de la circulacién urbana en bicicleta y considerando su reducida anchurz
AdZAASNR &S LISNNAGE 1 OANDdzZ F OAsy RS mi OA Of
peatonalizadas

La red de carriles bici hay que potenciarla y expandirla. No hay que sustituir el carril bici por ciclc
carril. Debe ser ambos complementarios. Debe haber ciclo carril en calles que por sus dimensior
no permitan hacer carriles bici. Pero en calles y avenidas anchas debe hacerse un carril bici pare
evitar el peligro de ir con vehiculos a motor en la calzada

Cojines berlineses en la calzada junto al Burguer King. En Guadalajara una asociacién de motor
ha denunciado al Ayuntamiento por su instalacién, ya que no son elemsitomologados por la
DGT para reducir la velocidad en las vias.

Sugiero instalar aparcabicicletas denty fuera del colegio Ciudad del Aire (hace falta ya) para
promover el uso de la bicicleta entre los alumnos de este barrio que ahora tiene menos trafico y
dentro de poco tendréa un gran parque para desplazarse por el barrio.

Se tiene en cuenta en Mejora de la permeabilidad

En principio no se contempla por eébplema de seguridad que supone en calles peatonales

No estéprevisto instalar vias ciclistas segregadas en zonas peatonales

Por las caracteristicas de la ciudad y el modelo de ciclogddiede las bicicletas van a poder circular por todas
las calles con transito de vehicules principio no se ve la necesidad de incluir este modelo. Si bien se tiene
cuenta por si fuera necesario en algiin momento

Buena parte de los carriles bici actuales presentan muchos problemas. Por ello, y las condiciongfisicas

entramado viariade la ciudad se cree que lo mas conveniente es ir hacia un modelo de ciclocarril y calmad
trafico si bien pueden mantenerse aquellas vias ciclistas que no tengan problemas y puedan integrarse cc
modelo de ciclocarril. Hay umaedida especifica en el PIMUS de Adecuacion de los carriles bici de la red ac

Se plantea una medida especifica de calmado del trafico. Se instalarian elementos adecuados a cada zor
sea necesario y de acuerdo a la normativa

Se incluye una medida especdfide Aparcamiento de bicicleta y VMP donde se incluye este aspecto en rela
los centros educativos si fuera necesario
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2.3.3. Cuestionario via web a la poblacigesidente.

Se puso a disposicién de la ciudadania un formulario de encuesta a travésrdetirdaccesible desde
la pagina principal de la web d&luntamiento [ttps://www.ayto-alcaladehenares.es/pimusalcaja/
acerca de la movilidad diaria de cada persona. El enlace direcenaudasta e®l siguiente y estuvo
disponible hasta el 12 de septiembre de 2021.

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSezeUiogNQOIR YMARIE 7Vidd4s49tAFTquTI10R5jyN
og/closedform

Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible de Alcalad de Henares

El Ayuntamiento de Alcald de Henares esta elaborando el Plan Integral de
Movilidad Urbana Sestenible del municipio. Por ello, resulta de gran relevancia
conocer su opinién respecto a la movilidad en el municipio.

Por esta razon, le agradeceriamos dedicase unos minutos para responder a las
siguientes preguntas sobre que aspectos usted considera prioritarios mejorar
de forma especifica en su distrito de residencia.

La realizacién de la encuesta no le llevara mas de 5 minutos.

Muchas gracias.

En él se preguntabecerca de la percepcion ciudadana sobre qué aspectos se considera mas necesario
mejorar, particularizando para cuatro enfoques de la movilidad

1 Movilidad general.

1 Movilidad peatonal, cidia y vehiculos de movilidad personal (VMP)
i Transporte publico

1 Problematica en relacion al uso del coche

Para las anteriores cuestiones se pedia a los encuestados que se valorasen por orden de prioridad del
1 al 4 los aspectos que considerasen mas agltos para mejorar.

Ademas, se preguntaba en que zona del municipio residen los encuestados, pudiendo elegir entre las
siguientes:

En total se realizaron 2.406 encueslasjue para un nivel de confianza del 95% ha supuesto un error
muestral del 1,98%.
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Fig 4. Zonificacién encuesta web.

Para el andlisis de resultados de la encuesta, se han reagrupado las zonas en funcién de los distritos de
Alcala de Henares:

- Distrito L
- Distrito I.
- Distrito lll
- Distrito IV
- Distrito V.

Y finalmente, se muestran los resadbs del conjunto del municipio para realizar comparaciones entre
todos ellos.
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2.3.3.1. Movilidad General

A. MOVILIDAD GENERAL

Indique cusles de estos aspsctos considera mas importantes mejorar en su
distrito. Marque un solo aspecto para el mas prioritario (1), para el segundo (2),
para el tercero (3) y para el cuarto (4).

1 2 3 4
Wejorar la

movilidad del O Q Q Q
peatén

Wejorar [z

movilidad en O (@] O O
bicicleta

Mejorar la

movilidad en O (@] O O
patinetes y otros.

Mejorar el

transporte O (@] (@) (@)
piblico uibano

Wjorar el

transporte

piblico @) ) ) )
interurbano

Mejorar I

mavilidad en O Q (@] (@]
cache

Wejorar |a rea de

sparcamisrice o Qo o o

Tras analizar los resultados de las encuestas con respecto a los aspectos mas prioritarios a mejorar en
movilidad general, se concluye:

- Por distritos
o Distito I: Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interés son la
red de aparcamientos y la movilidad de los peatones, y los que menos, la movilidad en
VMP y en transporte publico interurbano.

35,00%
30,00%
W Mejorar la red de aparcamientos
a,
25,00% | Mejorar la movilidad en coche
m Mejorar la movilidad en transporte publico
20,00%

interurbano
B Mejorar la movilidad en transporte publico
urbano
15,00%
% Mejorar la movilidad en patinates y otros
10,00% e - B Mejorar la movilidad en bicideta

m Mejorar la movilidad del peatén

2,45%
- .
0,00%
1 2 3 4
23
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o Distrito Il:Se observa un gran interés por migjr la red de aparcamientos, seguido de
la mejora de la movilidad peatonal. Por otro lado, los aspectos que menos interesa a
la poblacién mejorar son los relacionados con la movilidad en VMPs y en transporte
publico interurbano.

35,00%

30,00%

m Mejorar la red de aparcamientos

W Mejorar la movilidad en coche

25,00%
20,00% u Me]or‘ar la movilidad en transporte publico
interurbano
W Mejorar la movilidad en transporte publico
urbano
15,00% . - .
) Mejorar la movilidad en patinetes y otros
0,83% 1,67% m Mejorar la movilidad en bicideta
10,00%
- I I
0,00%
1 2

o Distrito It Los deseosle mejora se centran en la movilidad en transporte publico
urbano y la movilidad peatonal, y destaca el poco interés en mejorar la movilidad en
VMPs.

B Mejorar la movilidad del peaton

35,00%

30,00%

m Mejorar la red de aparcamientos
25,00%
W Mejorar la movilidad en coche
W Mejorar la movilidad en transporte publico
20,00% .
interurbano
W Mejorar la movilidad en transporte ptblico
urbano
15,00%
Mejorar la movilidad en patinetes y otros
1,00%
m Mejorar la movilidad en bicideta

10,00%
1,58% 2,22%
2,81% m Mejorar la movilidad del peatén
N I
0,00%
1 2 3 4
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o Distrito IV:Los aspectos que mas interesa a la poblacién residente mejorar son la
movilidad en transpde publico urbano y la peatonal, y los que menos, la movilidad
en coche y en VMPs.

35,00%

30,00%

W Mejorar la red de aparcamientos
25,00% . -
’ W Mejorar la movilidad en coche
. m Mejorar la movilidad en transporte publico
20,00% interurbano
m Mejorar la movilidad en transporte publico
urbano
15,00%
Mejorar la movilidad en patinetes y otras
1,52%
= Mei . -

10,00% Mejorar la movilidad en bicicleta

N I I

0,00%

1

o Distrito V Destaca la demanda por parte de los ciudadanos residentes de mejorar la
red de aparcamientos, seguida de la movilidad peatonal. En contraposicion, los
aspecbs que menos interés suscitan son la movilidad en VMPs y la movilidad en coche
y transporte publico urbano.

2,64% H Mejorar la movilidad del peaton

35,00%

30,00%

W Mejorar la red de aparcamientos
25,00% ) -
W Mejorar la movilidad en coche
W Mejorar la movilidad en transporte publico
20,00% .
interurbano
W Mejorar la movilidad en transporte publico
urbano
15,00%
Mejorar la movilidad en patinetes y otros
0,91%
1,51% ) . o
10,00% W Mejorar la movilidad en bicideta
1,81%
3,17% ® Mejorar la movilidad del peatén
N l
0,00%
2 3 4
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- A nivel municipalconcentrando los resultados de todos los encuestados, se observa que los
aspectos a mejorar que mas interesan al conjunto dgudadania en Alcald de Henares son
la movilidad peatonal y la red de aparcamientos, y los que menos, la movilidad en VMPs y en
coche. Dentro del transporte publico, se observa un mayor interés por la mejora del urbano, y
y por encima de este, la mejora th movilidad ciclista.

PIMUS Alcala de Henares

35,00%

30,00%

m Mejorar la red de aparcamientos
25,00%
m Mejorar la movilidad en coche
W Mejorar la movilidad en transporte puiblico
20,00% el portep
interurbano
m Mejorar la movilidad en transporte publico
urbano
15,00%
Mejorar la movilidad en patinetes y otros
1,00%
1

m Mejorar la movilidad en bicicleta

10,00% 1,73%
2,73%
2 69% m Mejorar la movilidad del peatdn
N I I
0,00%
2 3 4

Finalmente, a modo de resumen se adjunta el siguiente grafico que muestra para cada distrito y para
Alcala en conjunto el nivel de interés de mejorar los aspectos evaluados sin diferenciar el orden de
prioridad.

TOTAL GENERAL

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00% M Mejorar la red de aparcamientos

W Mejorar la movilidad en coche

21.31% 18,58%

13,58% 15,55%
50,00% 15,21% 10,58%

m Mejorar la movilidad en transporte piblico interurbano
Mejorar la movilidad en transporte publico urbano

m Mejorar la movilidad en patinetes y otros

40,00% m Mejorar la movilidad en bicideta
W Mejorar la movilidad del peaton
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%

DISTRITO | DISTRITO Il DISTRITO I DISTRITO IV DISTRITO V ALCALA DE HENARES
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2.3.3.2. Movilidad peatnal, ciclista yde vehiculos de movilidad personal (VMP)

B. MOVILIDAD PEATONAL, CICLISTA Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

Indique cuales de estos aspectos considera usted que son mas importantes
mejorar en su distrite. Marque un solo aspecto para el mas priocritario (1), para
el segundo (2), para el tercero (3) y para el cuarto (4).

Ampliar el

espacio para el O O O O

peaton

Facilitar la

movilidad de

bicicletas y VIMP O O O O
{patinetes)

Mejorar la
movilidad a los
centros O O D D

escolares
Incrementar la
seguridad vial O O O O

Mejorar la

convivencia entre

el peatén y otros @) O O O
medios de

transpaorte

Mejorar la

convivencia entre

bicicletas y VMP @) O (& [
y otros medios

de tranporte

Tras analizar los resultados de las encuestas con respecto a los aspectos mas prioritarios a mejorar en
la movilidad peatonal, ciclista y de vehiculos de movilidad personal, se concluye:

- Por détritos:

o Distrito t Los aspectos que mas interesa mejorar para los residentes son la ampliacion
del espacio para el peaton y mejorar la convivencia de este con los otros medios de
transporte y la seguridad vial. En el lado opuesto, el que menos inteségases la
movilidad a los centros escolares.
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PIMUS Alcala de Henares

35,00%

30,00%
W Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
B Mejorar la convivencia entre el peatony
otros medios de transporte
20,00% . .
e M Incrementar la seguridad vial
Mejorar la movilidad a los centros
' escolares

m Facilitar la movilidad de bicicletasy VMP
(patinetes)

15,00% 1,15%
10,00%
2,96% 2,96% m Ampliar el espacio para el peatdn
3,61%
- l . l
0,00%
2 3 4

Distrito Il:el incremento de la seguridad vial y la convivencia del peaton con otros
medios de transporte son los aspectos prioritarios a mejorar para los residentes de
este distrito. En contraposicion, lovilidad a los centros escolares y facilitar la

movilidad de bicis y VMPs son los que menos relevancia tienen para los ciudadanos.

(@]

35,00%
30,00%
W Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
m Mejorar la convivencia entre el peatdny
otros medios de transporte
20,00% ) )
: B Incrementar la seguridad vial
15,00% Mejorar la movilidad a los centros escolares
2,90% M Facilitar la movilidad de bicicletasy VMP
atinetes
10,00% P )
3,75%
N I I l
0,00%
1 2

B Tema
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o Distrito Il Los residentes de este distrito han manifestado su interés en priorizar la

mejora de la seguridad viakguido de la convivencia entre los peatones y el resto de
modos y la ampliacién del espacio para los viandantes. En contraposicion, los aspectos
que menos prioridad reciben son la convivencia de bicis y VMPs con otros medios de
transporte y facilitar la malidad de éstos.

35,00%

30,00%

W Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
m Mejorar la convivencia entre el peaton y
otros medios de transporte
20,00% } .
M Incrementar la seguridad vial
15,00% Mejorar la movilidad a los centros escolares
5,28%
W Facilitarla movilidad de bicicletasy VMP
10,00% (patinetes)
329% ® Ampliar el espacio para el peaton
4,46% 3,17% !
N . l I
0,00%
1 2 3 4
o Distrito IV:los residentes de este distrito priorizan la mejora de la convivencia del
peatén con el resto de medios de transporte. Por otro lado, se considera que las
actuaciones relacionadas con la mejora de la movilidad a los cestscotares deben
ser las menos prioritarias.
35,00%
30,00%
W Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
m Mejorar la convivencia entre el peatény
otros medios de transporte
20,00% ) )
m Incrementar la seguridad vial
15,00% I Mejorar la movilidad a los centros escolares
M Facilitar la movilidad de bicicletasy VMP
SRR (patinetes)
10,00%
4,22% m Ampliar el espacio para el peaton
3,76% 3,01%
N . . l
0,00%
1 2 3 4
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o Distrito V Los aspectos a mejorar mas prioritarios son el espacio peatonal y la mejora
de la convivencia de los peatones con el resto de medios de transporte. Destaca el
bajo interés en priorizar la mejoraedla seguridad vial y la movilidad a centros
escolares.

35,00%

30,00%

M Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
m Mejorar la convivencia entre el peatdny
otros medios de transporte
20,00% . .
e m Incrementar la seguridad vial

Mejorar la movilidad a los centros escolares
15,00% !

M Facilitar la movilidad de bicicletasy VMP

(patinetes)
10,00% 3,72% _ _
341% 281% B Ampliar el espacio para el peatan
- I . I
0,00%

- A nivel municipal Si bien como primera medida la mas demandada seria la ampliacién del
espacio para el peaton, en el conjunto de las demandas ciudadanas se observa un gran interés
en la mejora ded convivencia entre el peaton y otros medios de transporte y el incremento
de la seguridad vial. En el lado opuesto, la mejora de la movilidad a los centros escolares y la
promocién de la movilidad de las bicicletas y VMPs son los aspectos menos relpaaaties
ciudadania.

ALCALA DE HENARES

35,00%

30,00%

W Mejorar la convivencia entre bicicletasy
25,00% VMP y otros medios de tranporte
B Mejorar la convivencia entre el peatony
otros medios de transporte
20,00%
e M Incrementar la seguridad vial
15,00% Mejorar la movilidad a los centros escolares
3,46%
! m Facilitar la movilidad de bicicletasy VMP
atinetes,
10,00% tp !

m Ampliar el espacio para el peaton
3,73%
A 3.16% 3,23%
- I l l
0,00%
1 2 3 4
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Finalmente, a modo de resumen se adjunta el siguiente grafico que muestra para cada distrito y para
Alcala en conjunto el nivel de interés de mejorar los aspectos evaluados sin diferenciar el orden de
prioridad.

PIMUS Alcala de Henares

TOTAL GENERAL
100,00%
90,00%
20,00%
70,00%
' Mejorar Ia convivencia entre bicicletas y VMP y otros medios de
tranporte
60,00% W Mejorar la convivencia entre el peatén y otros medios de transporte
® Incrementar la seguridad vial
50,00%
B Mejorar la mouilidad a los centros escolares
P B Facilitar |a movilidad de bicicletas y VMP (patinetes)
' Ampliar el espacio para el peatén
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%
DISTRITO | DETRITO N DISTRITO I DISTRITO IV DISTRITOV  ALCALA DE HENARES

2.3.3.3. Transporte publico

C. TRANSPORTE PUBLICO

Indigue cudles de estos aspectos considera usted que son mas importantes
mejorar en su distrito. Marque un solo aspecto para €l mas prioritario (1), para
el segundo (2), para el tercero (3) y para el cuarto (4).

Mejorar el
recorride de los
autobuses O o o O

urbanos

Mejorar el
recorrido de los
awtobuses O O O O

interurbanos

Mejorz de 2
frecuencia de

paso de O O O O

autobuses
urbanos

Mejorz de l2
frecuencia de

paso de O O O O

awtobuses
interubano

Mejorar el acceso

al centro en O O O O

transporte plblica

Mejorar el servicice
de trenes O O O O

Mejoraraceezo e
puntos de interés
{centros

sanitarios.centros &) ) () ()
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Tras analizar los resultados de las encuestas con respecto a los aspectos mas prioritarios a mejorar en
el transporte publico, se concluye:

- Por distritos
o Distrito I Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interés son el
acceso a lospuntos de interés y la frecuencia de los autobuses urbanos. En
contraposicién, el aspecto que menos se prioriza es la mejora de los recorridos de los
autobuses intertbanos.

35,00%

m Mejorar acceso a puntos de interés
(centros sanitarios,centros comerciales,

30,00% t r
zonas deportivas, centros educativos, etc)

W Mejorar el servicio de trenes

25,00%
® Mejorar el acceso al centro en transporte
publico
20,00%
B Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano
15,00%
Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos

10,00%

AL m Mejorar el recorrido de los autobuses
6,41% 4,83% interurbanos
1,75%
o
5,00% B Mejorar el recorrido de los autobuses
urbanos
0,00%
1 2 3 4

o Distrito ll:Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interéd so
acceso a los puntos de interés y la frecuencia de los autobuses urpanascorrido
En contraposiciorips aspectogue menos se priorizesonla mejora de los recorridos
de los autobuses interbanosy el acceso al centro en transporte publico.

35,00%

B Mejorar acceso a puntos de interés (centros
o - .
30,00% sanitarios,centros comerciales, zonas
deportivas, centros educativos, etc)

W Mejorar el servicio de trenes

25,00%
B Mejorar el acceso al centro en transporte
publico
20,00%
M Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano
15,00%
Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos
8,23%

o
10,00% m Mejorar el recorrido de los autobuses
5,30% 4,35% interurbanos
2,65% ) )
5,00% B Mejorar el recorrido de los autobuses
. urbanos
0,00%
1 2 3 4
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o Distrito IlIt Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interés son la
frecuencia de los autobuses urbanos y el acceso a los puntos de interés. En
contraposicion, los aspectos que menos se prioriza son la mejora de los recorridos de
los aubbuses interubanos y su frecuencia de paso.

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

8,73%
7,20%

B Mejorar acceso a puntos de interés (centros
sanitarios,centros comerciales, zonas
deportivas, centros educativos, etc)

W Mejorar el servicio de trenes

W Mejorar el acceso al centro en transporte
publico

W Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano

Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos

W Mejorar el recorrido de los autobuses
interurbanos

B Mejorar el recorrido de los autobuses
urbanos

Distrito IV:Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interés son la
frecuencia de los autobuses urbanos y su recorrido y el acceso a los puntos de interés.
En contraposicion, los aspectos gquenos se prioriza son la mejora de la frecuencia

de los autobuses interurbanos y su recorrido.

7,11%
5,76% 4,70%
1 2 3

B Mejorar acceso a puntos de interés (centros
sanitarios,centros comerdales, zonas
deportivas, centros educativos, etc)

m Mejorar el servicio de trenes

® Mejorar el acceso al centro en transporte
puiblico

m Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano

Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos

m Mejorar el recorrido de los autobuses
interurbanos

= Mejorar el recorrido de los autobuses
urbanos

o Distrito V. Los aspectos a mejorar donde los ciudadanos muestran mas interés son el
acceso a los puntos de interés y la frecuencia de los autobuses urbanos. En

B Tem
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35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

contraposicién, el aspecto que menos se prioriza es la mejoafdecuencia de paso

de los autobuses interurbanos.

8,62%

6,29% s I

2,95%

2 3 4

B Mejorar acceso a puntos de interés (centros
sanitarios,centros comerciales, zonas
deportivas, centros educativos, etc)

B Mejorar el servicio de trenes

W Mejorar el acceso al centro en transporte
ptblico

B Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano

Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos

B Mejorar el recorrido de los autobuses
interurbanos

W Mejorar el recorrido de los autobuses
urbanos

- A nivel municipal con respecto al transporte publico, se ha podido observar una mayor

homogeneidad en las respuestas de los encuestadon respecto a los aspectos mas

prioritarios a mejorar, destacando la frecuencia de los autobuses urbanos y el acceso a los
puntos de interés. Asi mismo, el recorrido de los autobuses interurbanos se mantiene como el
aspecto menos prioritario a mejorar.

ALCALA DE HENARES

35,00%
5 B Mejorar acceso a puntos de interés (centros
30,00% sanitarios,centros comerciales, zonas
deportivas, centros educativos, etc)
B Mejorar el servicio de trenes
25,00%
B Mejorar el acceso al centro en transporte
publico
20,00%
B Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses interubano
15,00%
Mejora de la frecuencia de paso de
autobuses urbanos
7,87%
10,00% . .
! W Mejorar el recorrido de los autobuses
5,32% 4,44% Vel
interurbanos
2,33%
5,00% ® Mejorar el recorrido de los autobuses
urbanos
0,00%
1 2 3 4
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Finalmente, a modo de resumen se adjunta el siguiente grafico que muestra para cada distrito y para
Alcala en conjunto el nivel de interés de mejorar los aspectos evaluados sin diferenciar el orden de
prioridad.

PIMUS Alcala de Henares

TOTAL GENERAL

100,00%

90,00%

80,00%

o
70,00% W Mejorar acceso a puntos de interés (centros sanitarios,centros
comerciales, zonas deportivas, centros educativos, etc)
W Mejorar el servicio de trenes
60,00%

m Mejorar el acceso al centro en transporte publico

10,81% 12,63% 9,19% S
50,00% 12,92% ! Mejora de la frecuencia de paso de autobuses interubano
12,98%
m Mejora de la frecuencia de paso de autobuses urbanos
40,00%
® Mejorar el recorrido de los autobuses interurbanos
30,00% m Mejorar el recorrido de los autobuses urbanos
20,00%
10,00%
0,00%
DISTRITO | DISTRITO Il DISTRITO Il DISTRITO IV DISTRITO V ALCALA DE HENARES

2.3.3.4. Problematica en relacidmon eluso delcoche

D. PROBLEMATICA EN RELACION AL USO DEL COCHE

Indique cudles de estos aspectos considera usted que son mas importantes
mejorar en su distrito. Marque un solo aspecto para el mas prioritario (1), para
el segundo (2), para el tercero (3) y para el cuarto (4).

1 2 3 4
Reducir la
congestion viaria O O C O
Reducir el uso del
coche O O O O
Aumentar el
nimero de O O O O
aparcamiemos
Ampliar la zona
azul o medidas
de sumento de (@] O O O
rotacion de
aparcamiento
Mejorar la
seguridad vial O O O O
Reducir las
emisiones de (@) O (@] O

contaminantes
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Tras analizar los resultados de las encuestas con respecto a los aspectos mas prioritarios a mejorar con
respecto a la problemética del uso del coche, se concluye:

- Por distritos
o Distrito t el aspecto a mejorar donde los ciudadanos muestrars rimderés es
aumentar el numero de aparcamientos. Por el contrario, lo que menos prioritario se
considera es ampliar la zona azul u otras medidas de aumento de la rotacién de
aparcamiento.

35,00%

30,00%

25,00% M Reducir las emisiones de contaminantes
m Mejorar la seguridad vial
20,00%
m Ampliar |a zona azul o medidas de aumento
de rotacién de aparcamiento
13,34% Aumentar el nimero de aparcamientos
15,00%
M Reducir el uso del coche

10,00% 3,62% LR

2,22%
- I
2 3 4

M Reducir la congestion viaria

0,00%

o Distrito Il: Se observa un claro interés en priorizar el aumed& numero de
aparcamientos. En el lado opuesta, destaca el practicamente nulo interg@sgliar
la zona azul u otras medidas de aumento de la rotacion de aparcamiento.

35,00%
30,00%
25,00% B Reducir las emisiones de contaminantes
! m Mejorar la seguridad vial
20,00%
m Ampliar la zona azul o medidas de aumento
de rotacion de aparcamienta
Aumentar el ndmero de aparcamientos
15,00% 15,61%
® Reducir el uso del coche
2,61% . P
10,00% 3,82% M Reducir la congestion viaria
2,61%
- I I I
0,00%
1 2 3 a4
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o Distrito llIt Los residentes de este distrito consideran como medida a tomar mas
neaesaria el aumento de la seguridad vial, ytdeael infimo interés erampliar la
zona azul u otras medidas de aumento de la rotacion de aparcamiento.

35,00%

30,00%

25,00% m Reducir las emisiones de contaminantes

B Mejorar la seguridad vial
20,00%

B Ampliar la zona azul o medidas de aumento

de rotacion de aparcamiento
o Aumentar el niumero de aparcamientos
15,00%
g

6,67% ® Reducir el uso del coche
4,36%
10,00% 2,95% = Reducir la congestidn viaria
2,31%
- I I
0,00%
1 2 3 4

o Distrito IV:.La mejora de la seguridad vial es la medida més prioritaria en este distrito.
Por el contario, se observa un interés casi nulceenpliar la zona azul u otras medidas
de aumento de la rotacion de aparcamiento.

35,00%
30,00%
25,00% m Reducir las emisiones de contaminantes
W Mejorar la seguridad vial
20,00%
B Ampliar la zona azul o medidas de aumento
de rotacion de aparcamiento
Aumentar el numero de aparcamientos
15,00%
6,27% )
4 ® Reducir el uso del coche
3,75%
10,00% 3,08% m Reducir la congestion viaria
3,14%
- I I I
0,00%
1 2 3 4
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35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

Distrito /. Se observa que lo mas prioritario en esta zona es el aumento del numero
de aparcamientos. En el lado opuesto, se da peaidad a la reduccion del uso del
coche y la congestion.

N I I

4,05%
2,77%

1 2 3

2,06%

4

M Reducir las emisiones de contaminantes

® Mejorar la seguridad vial

m Ampliar la zona azul o medidas de aumento
de rotacién de aparcamiento
Aumentar el nimero de aparcamientos

m Reducir el uso del coche

M Reducir la congestion viaria

- A nivel municipalen general, en todo Alcald de Henares se observa una demanda para

aumentar el nimero de aparcamientos, siendo esta la medida més prioritaria, y en
contraposicion, un interés ay reducido erampliar la zona azul u otras medidas de aumento
de la rotacion de aparcamienta excepcion del distrits. Ademas, existe un elevado interés
en mejorar la seguridad vial y reducir las emisiones de contaminantes.

ALCALA DE HENARES

35,00%
30,00%
25,00% W Reducir las emisiones de contaminantes
M Mejorar la seguridad vial
20,00%
m Ampliar la zona azul o medidas de aumento
de rotacion de aparcamiento
Aumentar el nimero de aparcamientos
15,00%
11,49%
m Reducir el uso del coche
10,00% 3,91% 2,97% M Reducir la congestién viaria
2,47%
- I I I
0,00%
1 2 3 4
(8B Tema
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Finalmente, a modo de resen se adjunta el siguiente grafico que muestra para cada distrito y para
Alcala en conjunto el nivel de interés de mejorar los aspectos evaluados sin diferenciar el orden de
prioridad.

PIMUS Alcala de Henares

TOTAL GENERAL

60,00% I
2,14% 13,95%
2,31% 2,21%

50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

DISTRITO | DISTRITO Il DISTRITO Il DISTRITO IV DISTRITO V ALCALA DE HENARES

100,00%
90,00%
80,00%

70,00%

= Reducir las emisiones de contaminantes

B Mejorar la seguridad vial

5,66%
Ampliar la zona azul o medidas de aumento de rotacion de
aparcamiento
W Aumentar el nimero de aparcamientos
m Reducir el uso del coche
m Reducir la congestion viaria

2.3.4. Participacion grupos politicos
De forma adicionallos partidos ptiticos también realizaron sugerencias y propuestas al mismo las
cuales pueden verse como anexo.

A continuacion,se incluye la respuesta a cada una de egfl@®mo se han tenido en cuentas esas
aportaciones en el PIMUS.
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Cuidadanos

Cuidadanos

Cuidadanos

Cuidadanos

Tabla 7. Informacién recibida por partidgsoliticos

Instalacién de bolardos, principalmente en las intersecciones/cruces, donde al girar |
vehiculos invaden las aceras

Los VMP siguen circulando por zonas peates, como las aceras y/o pasos de peatone
y es otro de los factores importantes que crean inseguridad y riesgo a los peatones.

Eliminar vias ciclistasdadecuadas en centros escolares

Falta Accesibilidad €n Estacion Central, y Estacion Universidad, de Alcala de Henare

Las medidas de calles de coexistencia pueden traer consigo la instalacion de bolzrdesiementos si
fuera necesario para evitar la invasion ilegal por parte de los vehiculos. Adrreden implantarse otras
medidas como orejas en las intersecciones para aumentar el espacio peatonal

Se plantea el desarrollo de una ordenanza de movilidad que regule a los vehiculos VMP

Se plantea eliminar las vias ciclistas que no sean adecuadas y presenten problemas y adecuar aque
estén bien o tengan utilidacen toda la ciudad, no Unicamente en centros educativos

Se tiene en cuenta en el Plan de Accesibilidad previsto y en la medida de mejora de la accesibilidad
paradas y estaciones
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PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

Planificar aparcamienten todos los barrios en los que sea necesario.
Planificar aparcamientos disuasorios en torno al Casco Historico con el objetivo de
incrementar los spacios peatonales o semipeatonales.

Incrementar el nUmero de aparcamientos en las estaciones de tren.

Instar a las administraciones competentes al soterramiento de las vias del tren.

Crear amplias zonas peatonales en los accesos dmsergcolares, centros de
mayores, centros de salud e instalaciones deportivas, sefalizando en zonas proxin
espacios exclusivos de parada rapida para subida y bajada de usuarios.

Mejorar la red de transporte publico que ofrezca servicio a todos los poligonos
industriales.

Crear accesos seguros peatonales y para Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)
poligonos industriales.

Crear estaciones de anclaje de VMP en las zonas de estacionapaeatsu recogida y
entrega del alquiler de los mismos y asi impedir su estacionamiento enindeagas.

Instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en todos los barrios, edific
municipales yaparcamientos publicos.

Crear zonas de estacionamiento para ciclomotores y motocicletas ewitand
estacionamiento en las aceras.

Todos los pasos de peatones deben ser sEgpara personas ciegas.

Todos los recorridos peatonales deben ser libres de obstaculoppesanas ciegas:
papeleras, sefializacion viaria, carteles, bolados, etc.

lluminacion adecuada y sugate en todos los recorridos peatonales.

Pavimentos adecuados y angiglizantes en todos los recorridos peatonales.
Evitar la falta de visibilidad en pasos de peatones por vehiculos estacionados y/o
situacion de los contenedores.

Crear nuevas pasarelas peatonales para unir, por ejemplo, ebluriia Garena con la
antigua Gal y rehabilitar las existentes como Gaceta de Alcala, Los Pinos y Escudc

Ya esta contemplado en Aumento de dotacion de aparcamiento residencial en funcién de las necesidades

Ya esta contemplado en Aparcamientos disuasorios

Se contempla el estudio para plantear actuaciones con criterios de movilidad sostenible en Orddeacio
aparcamiento en zonas atractoras

El tren supone una importante barrera en el municipio por lo que se propone en el PIMUS que se deberian ¢
por las administracines competentes, mediante un proyecto técnico, las mejores alternativas para la mejora
espacio publico para la integracion de las vias del tren de acuerdo con la viabilidad técnica y econémica.

Se plantean diferentes medidas para mejorar la movilidad peatonal y eéspatéhte las relativas a los accesos &
centros educativos

Se incluye como una posibilidad de estudio en mejora de las lineas urbanas ademas de plantaeoébdizs
planes de transporte al trabajo

Se plantean diferentes medidas para mejorar la movilidad peatonal con vocacion de ir aumentahélaeo en
funcion de las necesidades asi comdaedaptacion de los VMP a la ciudad

El Ayuntamiento esta ya implantando una importante red de aparcamientos para bicicletas y VMP y en el PI
propone continuar con ello

Hay una medida de puntos de recarga eléctrica donde se hace una primera aproximacion de posibles punta
puede actualizarse en funcion de las necesidades

Las motocicletas y ciclomotores, al igual que otros vehiculos, pueden estacionar en los espacios disponibles
calzada. Ademasn la medida de Aumento de dotacion de aparcamiento residencial en funcién de las
necesilades se incluye la posibilidad de incluir espacios especificos de aparcamiento para estos vehiculos.
nueva ordenanza de movilidad quedaran fijados los criterios para el aparcamiento de estos vehiculos

Se plantea el desarrollo de un plan de Accesibilidad ademas de varias mejoras en itinerarios peatonales, pa
peatones.etc, para mejorar la accesibilidad

Se plantea de forma progresiva ir mejorando itinerarios peatonales. En ellos se tendran en cuenta criterios ¢
accesibilidad a la hora de disefiarlos

La mejora de los itinerarios peatonales incluye mejorar la iluminacién ademas de plantear una medida espe|
sobre sistemas de lluminacion adecuada en pasos de peatones y cruces
Se plantea una medida de mejora de itinerarios peatonales

Se plantea mejorar la visiidad en intersecciones con la eliminaciéon de una plaza de aparcamiento previamer
la interseccion donde puedan estacionarse bicicletas, VMP y/o motos que ofrecen mejor visibilidad

Se plantea mejorar la permeabilidad de lasaeftructuras y concretamente en la Zona de La Garena
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PP

PP

PP

PP

PP

PP

PP

Pasarela para superar el rio Henares para ctameon el Parque de los Cerros.

Crear caminos para pasear o hacer deporte se realicen con materiales naturales q
perjudiquen al mdio natural y reforestar aquellos espacios en gque se necesite seg(
vegetacion autéctona, creando zonas estanciales y paseos sombreados, accesible
inclusivos.

Trabajar conjuntamente con el resto de administraciones (del Estado y Comunidad
Madrid) para la construccion definitiva del Beeo en la A2.

Incremento de los tre@s Civis que unen Alcala de Henares con Madrid capital.
Construccion de un intercambiador de autobuses
Mejora de la accesibilidad de las estaciones de tren de Alcala de Henares.

Itinerario peatonal que conecte el Centro Histérico con el rio Henares.

Se incluye la posibilidad de conectar con itinerarios peatonales las zonas verdes del entorno de Alcala de H

Se incluye la posibilidad de conectar con itinerarios peatonales las zonas verdes de eetéicala de Henares

Se incluye una medida sobre conexiones con el BUS VAO A2

En Intermodalidad en transporte publico se incluye la posibilidad de aumentar la oferta en Cercanias en cas
necesario

En Intermodalidad se ahtea la mejora y potenciacion de las zonas intermodales

Se tiene en cuenta en el Plan de Accesibilidad previsto y en la medida de mejora de la accesibilidad de las |
egaciones

Se incluye la posibilidad de conectar con itinerarios peatonales las zonas verdes del entorno de Alcala de H
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Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Vox

Mejorar los accesoy los viales de los Poligonos Industriales, teniendo en cuenta el transito de vehiculos
pesados y semipesados, no obstante, la titularidad privada de gran parte de las areas y poligonos indus
creando un plan de mejora de asfaltado sistematicékodemismos, y ampliando la oferta de transporte publi
hacia los mismos.

La no existencia de itinerarios peatonales seguros para el acceso a las zonas escolares hace que los all
tengan que desplazarse en vehiculos privados.

Plan de recuperacion (ampliacién) de acerado, especialmente en zonas donde las personadglicaimo
reducida tienen dificultades para su deambulacion o se ven imposibilitados a transitar.

Elimina@n de las actuales vias para bicicletas instaladas en las aceras a fin de que patinetes (VMP) use
Carril 30, impulsando y promocionando este carril.

Estudiar soluciones para evitar que aparezcan abandonados dichos vehiculos en las aceras de nuestra
dado que impide el transito de sillas de ruedas, de carritos de bebé, personas con andadores, y dificulta
deambulacién de personas con movilidad reducida.

Impulsar la instalacion de sistemas de recarga para coches eléctricos a lo largo de todos los barrios de 1
ciudad, adaptandonos a las necesidades que nuestra ciudad demandara en los proximos afos.
Previosds estudios técnicos que correspondan, incrementar el nimero de plazas de aparcamientos
estacionales en distintos puntos de Alcala para coches de residentes y ampliacion de algunos de los ya
existentes.

Estudio de implantacion autobuses eléctricos lanzadera para el transporte directo a puntos estratégicos
ciudad (Hospital, Universidad, RENFE, centro ciudad, entrada poligonos).

Mejora de las conexiones con otras poblaciones con el fin de mejorar nuestro posicionamiento comercia
nuestra ciudad con respecto a otras poblaciones vecinas.

Mejora y actualizacion de las pasarelas sobre la via del ferrocatalgyrasarelas de union entre Ciudad 10 |
el campus universitario.

Plan de recuperacion de alcorques de la ciudad, igualandolos en altura, evitando que existan desniveles
acerado y estudiando las especies arboéreas a implantar de forma que, con el paso del tiempo, causen e
impacto posible en el acerado y alcorques de nuestra ciudad.

Mejora y adecuacion de las rutas cardiosaludables para conectar los espacios verdes con las grandes &
periurbanas.

Impulsar el comercio menor en los barrios para bajar la ratio de desplazamiento para compras.

Pasarelas sobre el rio y accesos peatonales a las zonas naturales de nuestra ciudad y mejora de los ya
existentes.

En el PIMUS se plantea la mejora de aquellos puntos que pudieran presentar problemas
ademas de tratade potendar el acceso en transporte publico a los mismos bien con el
transporteurbano bien con Planes de Transporte al Trabajo

Se plantean diferentes medidas para mejoramlavilidad peatonal y especificamente las
relativas a los accesos a centros educativos ademas de continuar con la regulacion que
realiza en estos momentos

Se prevé la mejora de itinerarios peatonales, peatonalizaciones, calles de coexistencia a
del desarrollo de un Plan de Accesibilidad Integral

Se plantea el fomento del ciclocarril para bicicletas y VMP y eliminar las vias ciclistas qui
seanadecuadas y presenten problemas

Se plantea el desarrollo de una ordenanza de movilidad que regule a los vehiculos VMP

Hay una medida de puntos de recarga eléctrica donde se hace una primera aproximacié
posibles puntos que puede actualizarse en funcién de las necesidades

Ya esta contemplado en Aumento de dotacién de apareato residencial en funcion de las
necesidades

Se plantea continuaton las mejoras puntuales en el transporte urbano de acuerdo con el
Consorcio Regional de Transportes, la inclusiéon de una linea de cero emisiones que de |
al centro, ademas continuar con la renovacion de la flota incluyendo vehiculos de bajas
emisones

Se plantea una medida para Mejora de conexiones con transporte publico con egnf@sn
supramunicipales con municipios dependientes de manera que desde esos municipios p
acceder en mejores condiciones a los principales equipamientos de Alcala de Henares

Se plantea una medida de mejora de la permeabilidad de infraestructuras

Se trata de una medida de disefio urbano. En El PIMUS se plantea el desarrollo @ iea |
Accesibilidad Integral

Se incluye la posibilidad de conectar con itinerarios peatonales las zonas verdes del entc
de Alcal&de Henares

Fomentar los modos no motorizados, tal y como se prevé en el PIMUS, hace que directs
se potencie el comercio local y desciendan los desplargaos motorizados a zonas mas
alejadas

Se incluye la posibilidad de conectar con itinerarios peatonales las zonas verdes del entc
de Alcala de Henares
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Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos

Unidas
Podemos

Unidas
Podemos

Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos

Unidas
Podemos

Unidas
Podemos
Unidas
Podemos
Unidas
Podemos

Escasez de elementos que permiten movilidad inclusiva
No se cumplen condicionantes de movilidad peatonal

Falta de arbolado

Falta de accesibilidad y permeabilidad en Ciudad 10

No aparece La Garena en los mapas. Tiene muchos problemas de accesibilidad univ

Rutas escolares y Libre Eleccion de Centros

Complicaciones VMP y sistemas de alquiler de bicicletas y otros vehiculos compartidc
Proponer la instalacion de aparcamientos cubiertos

Difusién herramienta Biciregistro

Sistema de alquiler de bicicletas

Accesibiblad en estaciones de Cercanias

Comunicacion y trabajo con otros organismos

Mejorar frecuencia de trenes con mejor accesibilidad

Instar a la Comunidad de Madrid a crear una mejor comunicacion del Codelddenares
a través de las estaciones de Chamartin y Hortaleza
Accesibilidad al centro en transporte publico y autobuses eléctricos o hibridos en el ce

Promover campafas de uso de taxi como medio de transporte privado frente al VTC |
evitar la competencia desleal

Entradas y salidas del centro

Desde el PIMUS se propone mejora de itinerarios peatonales, Plan de Accesibilidad, iluminacion y mejo
pasos de peatones a lo larde la ciudad

Se proponen diferentes medidas desde el PIMUS para que progresivamente esta situaciéon vaya cambiz
Itinerarios peatonales, peatonalizaciones/coexistencia, plan de acadsibiktc

La mejora de los itinerarios peatonales incluird, en la medida de lo posible, actuaciones para mejorar de
integral esos espacios en cuanto a continuidad, accesibilidad, iluminacién, zonas estancialeslada, &tc
En el PIMUS se plantea la mejora de la permeabilidad de las infraestructuras tanto de las grandes medi:
pasarelas u otros como de la relativa a una mejor ubicacion de pagpsationes para evitar dar rodeos. Se
plantea ademas un Plan de Accesibilidad

La mayor parte de mapas del PIMUS aparece el municipio entero y tambiéreba Gicbien en algunos en
concreto puede no ser asi por razones de visualizacion. En el PIMUS se proponen medidas de mejora ¢
itinerarios peatonales y elaboracion de un Plan de Accesibilidad para progresivamente ir corrigiendo los
problemas existentes etoda la ciudad

La politica de Libre Eleccién de Centros no es competencia del PIMUS. Desde el PIMUS se plantea la n
los centros educativos, caminos escolares y labores de concienciagasiilizacion

Se plantea el desarrollo de una nueva ordenanza que regule a los VMP asi como la implantacion de sisi
gestién para vehiculos compatts, bicicletas y otros

Se plantea en el PIMUS una medida especifica para ello Aparcamientos seguros para VMP y bicicletas

Hay wa medida especifica para esto Fomento de la utilizacion del registro en la Red de Ciudades por la
Bicicleta

Hay una medida especifica sobre el sistema de gestion de vehiculos compartidos en bicicleta y VMP

Se tiene en cuenta en el Plan de Accesibilidad previsto y en la medida de mejora de la accesibilidad de
paradas y estaciones

En el PINMUS se proponen diferentes medidas independientemente del organismo competente. Debera d¢
llegarse a soluciones consensuadas entre las administraciones competentes

Se incluye una medida ddan de Accesibilidad, mejora de la accesibilidad en estaciones y mejora de la o
en cercanias en intermodalidad en funcién de las necesidades que se detecten

Las posibles propuestas del servicio de Cercanias se canalizan a través de la medida de intermodalidac
incluye mejoras en la oferta. Debera realizarse de acuerdo a las necesidadesmalednsensuada entre las
administraciones

Se incluye una medida especifica para la Implementacion de un servicio publico de transporte de cero
emisones en la zona centro

Se incluye una medida especifica sobre Propuestas de regulacion de licencias y servicios d€ faaig Qe
estos servicios puedan ser una herramienta mas en la movilidad sostenible de la ciudad

La idea de las actuaciones llevadas a cabo hasta ahora y las previstas es la limitacion de la circulabiés (
en la zona centro. Hay varias medidas sobre ello en el PIMUS ademas del desarrollo de la Zona de Baje
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Unidas . .
Tener en cuenta la perspectiva deidados
Podemos
Unidas . . .
No se incluyen aspectos sobre mejora en trazado y estado de las vias
Podemos
Unidas - L .
No se habla sobre pantallas acusticas o elementos que frenen la contaminacion acus
Podemos
s Ampliar tiempos para participacion
Podemos P pos parap P

Emisiones. La idea del PIMUS es reducir esos desplazamientos y que se realicen en modos mas soster
cualquier caso, las vias perimetralesiga mejores condiciones para absorber ese tipo de desplazamiento!
El mero hecho desde el PIMUS de potenciar la movilidad sostenible en modos no motorizados y transpc
publico con el objetivo deeducir el uso del coche esta directamente relacionado tanto con perspectivas d
cuidados como con perspectivas de género. Adesggropone el desarrollo de un Plan de Accesibilidad
desde el cual se puedan tener en cuenta ese tipo de necesidades pargjandesplazamiento por las aceras
en transporte publico, mayor disponibilidad de plazas de aparcamiento para PMR, etc.

El documento anterior era referido Unicamente a@ghdstico. En las propuestas se incluyen diferentes
medidas al respecto como la mejora de itinerarios de ronda, calles de coexistencia, incremento de espai
peatonal con paso de calles de doble sentido a uno, plan deibiticizsl, mejora de puntos esp#icos,
propuestas de actuacion de calmado de trafico y desarrollo de un Plan de Seguridad Vial

El documento anterior era referido Unicamente al diagiestEn las propuestas se incluyen acciones al
respecto en la Mejora de la permeabilidad de las infraestructuras

De forma adicional al proceso de participacion realizado, el propio PIMUS indica queya telau desarrollo
se siga manteniendo la comunicacion y participacion de la ciudadania de diferentes formas. Hay un prog
de actuacion en el PIMUS especifico para ello. La idea es que el PIMUS sea un documento vivo en el ti¢
sobre el que se puedanrealizando las correcciones pertinentes de acuerdo a los objetivos que se vayan
logrando y a las necesidades de movilidad sostenible de la ciudad
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Mas alla de otras actuaciones de conexion que pueda haber aguas arribas de la carretera, esta falta de conexion es aingarok
citado en el diagnostico. La imposibilidad de esta conexion hace necesaisleeta de una alternativa que pasaria por la mejor
de las conexiones de la via de servicio de la A2 con la carretera M119 y el barrio del Ensanche. La solucién que seretsode
tener afecciones sobre el centro educativo ni la zona fluvial.cBey@una medida al respecto en el PIMUS

De forma adicional al proceso de participacion realizado, el propio PIMUS indica que a lo largo de su desarrollo sesigadnan
la comunicacién y participacién de la ciudadaniaiflerentes formas. Hay un programa de actuacién en el PIMUS especifico pe
ello. La idea es que el PIMUS sea un documento vivo en el tiempo sobre el que se puedan ir realizando las correcc@nies pe
de acuerdo a los objetivos que se vayan logranddas necesidades de movilidad sostenible de la ciudad

Se tiene en cuenta en Integracion de la Movilidad Sostenible en las diferentes areas del Ayuntamiento para que de f@snapr
y en la medida e los posible PIMUS y PGOU puedan estar coordinados

Diferentes medidas del PIMUS tratan de mejorar la accesibilidad en todos los modos de transporte como los itineraridegeat
calles peatonalizadas y de coexistencia, mejora endaarg estaciones, etc. Ademas se plantea el desarrollo de un Plan de
Accesibilidad que desarrolle todos estos aspectos a lo largo de la ciudad

Desde el PIMBse propone en este momento las posibles conexiones con itineragasmales a zonas verdes del perimetro sin
menoscabo de que en un futuro puedan plantearse otras actuaciones o conexiones

En el PIMUS se incluyen medidas parjonae puntos especificos asi como el desarrollo de un plan de Seguridad Vial que dete
puntos problematicos y plantee mejoras al respecto

Por su situacion estbarrio presenta problemas en cuanto a los desplazamientos peatonales y dificulta el planteamiento de
soluciones si bien al ser el PIMUS un documento vivo sera posible ir incorporando aquellas actuaciones que en cada mome
prioritarias. En biciclet desde el PIMUS se pretende aumentar la red de ciclocalles progresivamente para que pueda cubrir b
parte de la ciudad

Las competencias en este sentido en el PIMUS se enfocan en la mejora dedsreeatonales que puedan traer consigo este tipt
de actuaciones para mejora de la calidad urbana. Deberan ser otros planes del Ayuntamiento los que desarrollen estas mec
En el PIMUSe incluyen medidas para mejorar puntos especificos asi como el desarrollo de un plan de Seguridad Vial que de
puntos problematicos y plantee mejoras al respecto

Se platea mejorar la permeabilidad de las iadstructuras y concretamente en la Zona de La Garena. El tren supone una impo
barrera en el municipio por lo que se propone en el PIMUS que se deberian estudiar por las administraciones competeariéss,
un proyecto técnico, las mejores alternativas para la mejora del espacio publico para la integracion de las vias dedusdale a
con la viabilidad técnica y econémica.

Es# previsto en el PIMUS el desarrolle othedidas como itinerarios peatonales, supermanzanas y aumento de zonas peatonale
el resto de distritos para mejorar la movilidadapenal en toda la ciudad

Se trata de unanedida contemplada en Incremento de espacio peatonal

Se trata de una medida contemplada en Implantar sistemas de lluminacionaal#een pasos de peatones y cruces

Izquierda = Estamos totalmente en contra de la conexion de redaianitre la
Unida Av/Europa y l&Av/Miguel Unamuno.
Izquierda | Participacién
Unida
Izquierda = Plan General de Ordenacion Urbana
Unida
Izquierda | Los problemas de movilidad para las personas con diversidad
Unida funcional no son especificos de un barrio concreto. Toda la ciuda
presenta multiplepuntos en los que se vulnera la normativgue
representan barreras para lagrsonas con diversidad funcional
Izquierda = Anillo verde
Unida
Izquierda | Resolver la curva donde confluyen el Camino de los Afligidos y
Unida Jadraque
Izquierda =~ Conexion peatonal y ciclista del barrio de El Olivar con el resto i
Unida ciudad
Izquierda | Plantacion masiva de arbolado urbano
Unida
Izquierda = Acceso peatonal y ciclista al Parque de Los Cerros
Unida
Izquierda | Puentes sobre las vias de ferrocarril y soterramiento de las vias
Unida
Izquierda = Peatonalizacion del Centro
Unida
Izquierda | Calles de un solo sentido para ganar espacio para los peatones
Unida
Izquierda =~ Proponemos generalizar la iluminacion focalizada, abastecida col
Unida energia solar, dedos los pasos de cebra
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Hay una medida especifica sobre Propuesta de actuaciones de calmado del trafico

Buena parte de los carriles bici actuales presentan muchos problemas. Potadlappndiciones fisicas de la ciudad se cree que ¢
mas conveniente es ir hacia un modelo de ciclocarril y calmado del trafico si bien pueden mantenerse aquellas vigsi€inlistas
tengan problemas y puedan integrarse con el modelo de ciclocarril. tréagnadida especifica en el PIMUS de Adecuacion de los
carriles bici de la red actual

Se plantea en el PIMUS una medida especifica para ello Aparcamientos seguros para VMP y bicicletas (bicibox)

Se plantea el desarrollo de una ordenanza de movilidad que regule a los vehiculos VMP

La gestion del autobus urbano se realiza por el Consorcio Regional de Trang&pogsts momentos no se contempla esta medic
No existen estudios fehacientes que indiquen una mejora de la movilidad haciendo el transporte gratuito. Se producelgasva:
modos no motorizados (sostenibles) pero no, o muy poco desde el coche ya gemetbste ya hace que el uso del coche sea
caro. Es mejor realizar actuaciones de mejora del servicio, prioridad, paradas, accesibilidad, etc, tal y como se pebpdiié&n
Se contemplan medidas de mejoraplgradas, la accesibilidad, etc.

Se plantea realizar mejoras en el transporte publico de acuerdo a las necesidades y junto con el Consorcio Regionaltds Tral
En Intermodalidad se plantea la mejora y potenciacion de las zonas intermodales

Se incluye una medida sobre conexiones con el BUS VAO A2

Se tiene en cuenta en el Plan de Accesibilidad previsto y en la medida de mejora de la accesibilidad de las paradaessy estacil

Izquierda | Del mismo modo vemos positivo que se instalen resaltos.

Unida Especialmente en aquelldsgares en los que la vulneracion de la
norma puede traer letales consecuencias; epriaimidad de
colegios, enrectasB | & X | | & fdz3lk NBa R2y
desde hace tiempo y es urgente su instalacion, como la Av/Nuest
Sefiora de Belémerca del CEIP Santos Nifios.

Izquierda Loda OF NNXf Sa o6AOA &2y O2YLJI (A0

Unida elegir entre unosl otros, seguln sea la calle o el lugar concreto se
puede optar por una u otra opcién

Izquierda | Aparcamientos seguros. En otras ciudades se han instalado

Unida aparcamientos seguros decicletas. Estas instalaciones ubicadas ¢
centros de estudio, estaaies de ferrocarrié | dzii 2 6 dza S &
contribuyen a fomentar el uso de la bicicleta

Izquierda = Es una necesidad acuciante el regular el uso deg®s, unbuen

Unida ejemplo de ello es la ciudad de Zaragoza, donde este vehiculo se
vinculado dos carriles VPO, al igual que las bicicletas. Una orden
en este sentido es muyecesaria en Alcala donde la falta de
regulacion esta generando incomodidadeserios problemas de
seguridad vial

Izquierda | Autobls urbano publico gratuito

Unida

Izquierda = Adaptacién de paradas

Unida

Izquierda | Aumento de la frecuencia de paso

Unida

Izquierda = Estacion de Autobuses mtércambiador

Unida

Izquierda | Carril bus VAO-A

Unida

lzquierda [ & SadlOA2ySa RS FTSNRERO! NXWK f

Unida ' YADSNBARFREZ aAaddsSy ary Saidl
vecinos commovilidad reducida
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Izquierda | Acaceso Universidad Estacion de Alcala Universidad: Resolver el | Se tiene en cuenta en el Plan de Accesibilgladisto y en la medida de mejora de la accesibilidad de las paradas y estaciones
Unida acceso peatonal desda Estacion de Alcala Universidad a las

facultades cercanas. El anterior paseodesmantelado y no se ha

sustituido por otro

Izquierda = Aparcamiento para residentes. Tenemos graves problemas de Se plante en la medida de Aumento de dotacion de aparcamiento residencial en funcién de las necesidades y ademas en lg

Unida aparcamiento en barriosesidenciales, donde falta aparcamiento = posibilidad de que al eliminar las vias ciclistas no adecuadas, ademas de ganarse espacio para el peatén, se puedaéganar t
durante la tarde y noche para aparcamiert donde pueda ser necesario

Izquierda | Puntos de recarga eléctrica: Nos consta que el ayuntamiento Hay una medida de puntos de recarga eléctrica donde se hace una primera aproximacién de posibles puntos que puedesact

Unida contempla construipuntos de recarga de vehiculos eléctricos. en funcién de las necesidades

Entendemos que debemos hacerlos realittadntes posible pues la
normativa europea y landustria de la automocion han tomadm
camino sin vuelta atras y este tipo de vehiculos pasaran a ser la
mayoria en pocoafios.

Izquierda = Aumentar la electrificacién del parque de vehiculos Hay una medida especifica de vehiculos de bajas emisiones en la flota municipal y transporte publico asi como halyladae a:
Unida existentes a particul@s
Izquierda | Remunicipalizacion del servicio de Gria Municipal No se tiene en cuenta en el PIMUS. Debera ser solicitado por el canal conveniente
Unida
48
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~

3.t N2PANF Y& RS | OQbddz2 OAsy

3.1. Planteamiento

En funcién dediagnéstico, la participacior
ciudadana yos jetivos especificos se hal
definido una serie de programas de
actuaciénque aglutinaran las medidas el
base a objetivos sectoriales

En este apartado se desarrollan y define
las Propuestas que conformaran el Pl
Integral de Movilidad Urbana de Alcala c
Henares. EI orden de prioridad de las
propuestas y los modas plantean en base
asuaportacion a lasostenibilidady mejora

del futuro sistema de movilidad
transporte de la ciudad de Alcala d
Henares y que queda representado de
forma evidente en lalenominada piamide

de la movilidag cuya base y estratc
principal es el peaton.

Los programas de actuacidefinidos para '
el desarrollo de las propuestas y medid: "
son las siguientes: prtr e

1. Al-Movilidad peatonal - 1
A2 - Movilidaden bicicletay VMP q

A3- Tranporte publica P

A4 - Gestion de parcamiento

A5- drculaciébnmotorizada.

A6- Distribucion urbana de mercancias

A7- Gestion de la movilidad, como eje trasversal de actuacion

A8- Calidad ambiental y ahorro energético.

A9- Seguridad Vial

10. A10- Comunicaidny participaciorsocial.

© 0o N o ok~ Wb
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Las propuestas y medidas se resumen en las tablas siguientes, y se desarrollan cada una de ellas en los
apartados especificos siguientdsa definicion decadaplan de actuacion se realiza mediante las
medidas seleccionadas @adesarrollar cada una de las propuestas que conforman cada Plan.

PIMUS Alcala de Henares

Fig 5. Estructura de los programas de actuacion

Propuestas

3.2. Escenarios temporales

Para la programacion de las medidas que conforman las propuestas y planes de actuacion, se
contemplan tres escenarios tempdea de implementacion y ejecuciéon de estas:

V Corto plazo, primeros dos afios, afio horizonte 2023.
V Medio plazo, 24 afios afio horizonte 2025.
V Largo plazo,8 afios afio horizonte 2029.

3.3. Valoracion econdmica

Para el célculo de los costes de cada medida se headtiliuna base de precios propia realizada en
base a la experiencia en elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible, que se sustenta en
diferentes informaciones, entre otras, el cuadro de precios del Ministerio de fomento, y la base de
CYPE Ingenies en Espafa, asi como otros precios obtenidos como media del precio de mercado de
cada una de las partidas estudiadas.

Una vez definidos los precios unitarios, se ha procedido a la medicion de cada partida en base a la
definiciéon de las propuestas y planoexpuestos en el presente documento para cada uno de los
Programas de actuacion.
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El resultado de esta evaluacion econdémica se muestra en cada una de las medidas. Esta evaluacion
resulta una primera aproximacion que debera ser detallada y ampliada unseveéesarrollen las
actuaciones especificas.

PIMUS Alcala de Henares

Se ha realizado la valoracion econémica para todas las medidas si bien en algunas de ellas debido a su
alta variabilidad del coste en funcién de la solucién detallada a proponer y a la implicacion de otras
adminstraciones diferentes al Ayuntamiento de Alcala de Henares se han indicado como precio a
determinar.

3.4. Plan de seguimiento

El Plan de seguimiento tiene el objetivo de llevar el control del Plan de Movilidad midiendo el grado
de desarrollo y cumplimiento di®s objetivos fijados vy, llegado el caso, estableciendo las medidas
correctoras oportunas y modificaciones del plan que sean necesarias para la consecucion de los
mismos. Cada programa persigue una serie de objetivos que, de una u otra manera, sonldescepti

de ser medidos a través de diferentes indicadores y por tanto de evaluar los logros alcanzados.

Cada uno de los programas de actuacion definidos en el plan contienen diferentes medidas que
deberan seguir una serie de pasos antes de su puesta en marmtha los que se puede destacar:

1) Aprobacion del Plamtegralde Movilidad Urbana Sostenible.

2) Elaboracién de estudios, anteproyectos y proyectos de las medidas a implantar.

3) Consulta y puesta en comun con los agentes implicados y proceso de particpzuioa.
4) Aprobacion de presupuestos.

5) Desarrollo de las actuaciones.

Durante el periodo de vigencia del plan (8 afios) este debe de ser flexible permitiendo su modificacién
y actualizacién con la incorporacién de nuevas medidas que pudieran ser necesasida Bromento.

Se trataria, por tanto, de una herramienta viva de planificacion de la movilidad del Ayuntamiento que
pueda adaptarse a las caracteristicas de la movilidaélckda de Henaresn cada momento.

La evaluaciéronsiste erel desarrollo de unaerie de indicadores que permitan cuantificar el grado
de consecucioén de los objetivos perseguidos por el @aradjunteen cada una de las medidasa
primera propuesta déos principales indicadores que se podrian utilizar para evaluar cada unagde ella
si bien pueden incluirse otros a lo largo de implementacién HeUS.
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AALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de Movilidad PeatonaAl

Programa de

actuacioén

Propuesta

Cod
Med

Cod
Med (2)

_ .z iee .
1 [Al | Movilidad peatonal |A1.1 (o CIEEIE IS EE O NS Al.1:1 1 Red de itinerarios peatonales M~EDIO Ezs
peatonales afos)
- = = : y
2 |Al | Movilidad peatonal |A1.1 A SO EMIGDICRIG P LN Al1.1:2 2 Zonas estanciales en itinerarios principales MNEDIO (el
peatonales anos)
- > T y
3 | Al | Movilidad peatonal |A1.2 Al.2 RGCUp? racion de espacio puiblico Al.21 1 Plan de peatonalizaciones / calles coexistencia en Distrito Centrg M~EDIO s
para el peaton anos)
4 |A1 | Movilidad peatonal | AL.2 Al.2- Recu?eracmn de espacio publico AL.22 2 S_upgrmanzanas. Aumento de zonas peatonales en el resto de Lf\RGO (deda
para el paton distritos. afos)
5 | Al | Movilidad peatonal |A1.2 Al.2- Recupferacmn el re bl A1.23 3 Incremento de espacio peatonal L'f‘RGO (CRE
para el peaton anos)
6 |A1 | Movilidad peatonal |A1.2 Al.2- Recupferamon de espacio publico Al 24 4 R.eCLNIperacmn de espacio destinado actualmente para adecason Lf\RGO (de 4 a
para el peaton disefo no adecuado anos)
4
7 |Al Movilidad peatonal |A1.3 |Al.3-Caminos escolares Al1.31 1 Caminos escolares gﬂﬁiz)lo Eza
- : o : o . MEDIO (de 2 a 4
8 | A1 | Movilidad peatonal |Al.4 |Al.4¢ Mejora de la accesibilidad Al.41 1 Mejora de la permeabilidad de las infraestructuras afios)
9 | Al | Movilidad peatonal |Al.4 | Al.4¢ Mejora de la accesibilidad Al4-2 2 Plan de accesibilidad ;2;?0 €48
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Programa de actuacion de Movilidad en bicicleta y VIR2

Programa de

actuacion

Propuesta

Cod
Med

Cod
Med (2)

10| A2 DRI G (el A2.1 | A2.1- Nuevared ciclista A2.1:1 1 Red de ciclocalles / ciclocarriles CPRTO EeiEia
y VMP anos)

11| A2 ;\/A\c;\lcllsad Clildielzias A2.1 |A2.1-Nueva red ciclista A2.1:2 2 Adecuacion de los carriles bici de la red actual ;2‘;()50 (CRE

12| A2 poglaienibege A2.2 | A2.2- Aparcamientos A2.21 1 Aparcamientos de bicicleta y VMP CPRTO (hasta 2
y VMP afnos)

13| A2 Movilidad en biciclets A2.3 A2.:f>- Sistema de gestion de alquiler de A2.31 1 Sistema de bicicletas y VMP CE)RTO (hasta 2
y VMP vehiculos anos)

14| A2 Movilidad en bicicletg A2.4 | A2.4- Fomento del registro de bicicletas A2.41 1 Fgmento de la utilizacion del registro en la Red de Ciudades por CPRTO (hasta 2
y VMP Bicicleta afnos)
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AALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de Movilidad en Transporte PubkcA3

Programa de

actuacion

Propuesta

A3.1¢ Mejora del servicio de autobus

Cod
Med

Cod
Med (2)

CORTO (hasta 2

151 A3 | Transporte Publico | A3.1 A3.1-1 1 Mejoras puntuales en lineas urbanas iy
urbano afnos)
16|A3 | Transporte Publico |A3.1 A3.1¢ Mejora del servicio de autobus A3.12 5 Implgmentacmn de un servicio publico de transporte de cero CPRTO (hasta 2
urbano emisiones en la zona centro afnos)
17| A3 | Transporte Publico | A3.1 B MIRIE ClEl SERTED I ETale A3.1:3 3 Mejora y adecacion de paradas MNEDIO ELzas
urbano afnos)
18|A3 | Transporte Publico |A3.2 A3.2- Mt_ajorar el sistema de informacion A3.21 1 Mejqrz_:l de los sistemas de informacién al usuario y de prestacion Cf)RTO (hasta 2
al usuario servicio afnos)
19| A3 | Transporte Publico |A3.3 A'3.3.c M_ejora SEl SEMED CEURTEETE A3.31 1 Mejora de las conexiones con el nuevo B en A2 CPRTO e
publico interurbano afnos)
20|A3 | Transporte Publico | A3.3 A'3.3.c M_ejora del servicio de transporte A3.32 5 Meprgzje conexiones con equipamientos supramunicipales con L{-\RGO (deda
publico interurbano municipios dependientes afnos)
o . o . o . CORTO (hasta 2
21| A3 | Transporte Publico |A3.4 |A3.4-Mejora de la accesibilidad A3.41 1 Mejora de la accesibilidad de los vehiculos afios)
o . . . MEDIO (de 2 a 4
22| A3 | TransportePublico | A3.4 | A3.4- Mejora de la accesibilidad A3.42 2 Mejora de la accesibilidad en las paradas y estaciones de Cercaj afios)
23| A3 | Transporte Publico | A3.5 |A3.5-Fomento de la intermodalidad A3.51 1 Intermodalidad en transporte puigio ;%F;)TO (resit 2
24|A3 | Transporte Publico | A3.6 A36 Medidas de prioridad al transport A3.61 1 Implemgntamon de prioridad semafdrica y carriles reservados do Lf\RGO (deda
publico sea posible afos)
- . . - . . - MEDIO (de 2 a 4
25 A3 | Transporte Publico | A3.7 |A3.7- Regulacion del sector del taxi y V1 A3.7-1 1 Propuestas de regulacion de licencias y servicios

anos)
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Programa de actuacion de Gestion del aparcamieqtd4

Programa de

actuacion

Propuesta

Cod
Med

Cod
Med (2)

26| Aa Gestion (_19 ALl A4.1-_Regu|_a0|on y ordenacion del Ad 11 1 Aparcamientos disuasorios L,NARGO (deda
aparcamiento estacionamiento afos)

27| A4 el (.je Ad.1 A4.1-.Regulla0|on 3 I EELEE 2] A4.1-2 2 Adaptacid de la zona azul en funcién de la movilidad CPRTO (resmz
aparcamiento estacionamiento anos)
Gestion de A4.1- Regulacion y ordenacion del Tipologia de regulacion de la zona con limite de estacionamiento| MEDIO (de 2 a 4

28| A4 . A4.1 . . A4.1:-3 3 - . ~
aparcamiento estacionamiento funcion de la movilidad anos)

29| A4 el (.je A4l A4.1-_Regu|_a0|on 3 I EELEE 2] Ad.14 4 Diferenciacion de tarifas por tipo de vehiculo C~ORTO (resmz
aparcamiento estacionamiento afos)
Gestion de A4.1- Regulacion y ordenacion del Aumento de dotacion de aparcamiento residencial en funcion de | CORTO (hasta 3

30| A4 . A4.1 . . A4.1:5 5 . ~
aparcamiento estacionamiento necesidades anos)

31| A4 Gestion Qe Ad.l A4.1-_Regu|_aC|on  EeEE e e ] A4.1-6 6 Ordenacioén de aparcamiento en zondsaatoras CPRTO (hasta 2
aparcamiento estacionamiento anos)

32| A4 Gz (_je A4.2 A4'2' Me_jgra telE se_nahzacnon € A4.21 1 Sefializacion direccional de aparcamientos C~O RIND (s 2
aparcamiento informacién aparcamientos afos)

33| A4 el (_je A4.2 A4'2_ Me_jE)ra e Iaser!allzacmn € A4.22 2 Informacion mediante nuevas tecnologias sobre plazas libres CPRTO (s
aparcamiento informacién aparcamientos afnos)

i Gestion de Ad3 A4.3¢ Potenciacion de aparcamientos Ad31 1 Sefalizacion e identificaciomr da red peatonal, ciclistay VMP de | MEDIO (de 2 a 4
aparcamiento ' disuasorios ' conexion con aparcamientos disuasorios afos)

35(A4 el (_je Ad.4 A4'4.' CETET G |nten5|f|gac_|oq d_e Ad.41 1 Reduccioén de indisciplina @parcamiento CPRTO (e
aparcamiento medidas para el control de la indisciplin afos)

36| A4 Gestion (.je Ad.4 A4'4._ Continuacion e |ntenS|f|9ac_|oq d.e A4.42 2 Elementos de control de aparcamiento en zonas de carga y desc C~ORTO (hasta 2
aparcamiento medidas para el control de la indisciplin afnos)
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AAL(ALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion d€irculaciorMotorizada ¢ A5

Programa de

actuacion

Propuesta

Cod
Med

Cod
Med (2)

37| a5 Clrculgmon AB.1 A5.1c_ReguIaC|on de la circulacion AB.11 1 Control de acceso en zogantro MNEDIO (de2a4
motorizada motorizada afnos)

38l A5 Clrculguon AB.1 A5.1c_ReguIaC|on de la circulacién AB.1-2 5 ltinerarios de ronda CPRTO (hasta 2
motorizada motorizada afnos)
Circulacion A5.2¢ Reordenacion y mejora de la red Corexion de la trama viaria entre la carretera de Camarma de MEDIO (de 2 a 4

39| A5 . A5.2 - A5.21 1 o
motorizada viaria Esteruelas y de Daganzo afnos)

20| A5 Clrculgmon AB.2 A_5._2c Reordenacién y mejora de la red AB.22 2 Conexiones supramunicipales L{-\RGO (deda
motorizada viaria afnos)

41| A5 Clrcu§0|on A5.2 AS._Z( RECTHED Y el C2 2 (e A5.23 3 Mejora de puntos con alta densidad de trafico LLL\RGO (GL55763
motorizada viaria afnos)

42| A5 CII’CU|?.CIOI’1 A5.3 | A5.3- Calmado del trafico A5.31 1 Propuesta de actuaciones de calmado tdéfico MNEDIO (de2a4
motorizada afnos)
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AAL:ALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de Distribuciobn mercancias urbgms6

Programa de

actuacion
Distribucion urbana

Propuesta

A6.1- Regulacion de la stiribucion de

Cod
Med

Cod
Med (2)

Medida

CORTO (hasta 2

de mercancias

clasicade mercancias

43| A6 . A6.1 h A6.1-1 1 Zonas de carga y descarga o
de mercancias mercancias afos)

24| A6 DlstrlbUC|on,urbana AG.1 A6.1- Regulacmn de la distribucién de AB.1-2 2 Autorizaciones para la circulacién CE)RTO (hasta 2
de mercancias mercancias anos)

45| A6 Dlstrbumon,urbana A6.1 A6.1- Regulamon de la distribucion de A6.1-3 3 Itinerarios para circulacion de vehiculos pesados CPRTO (hasta 2
de mercancias mercancias anos)

46| A6 Distribucién urbana AG.2 A6.2¢ Alternativas a la distribucion AG.21 1 Desarrollo de centros logisticos de distribucion HUB, como nodoy LARGO (de 4 a

intermedios con el pequefio comercio

afos)
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AALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de la Gestién de la Movilidaé7

Programa de

actuacion

Propuesta

Cod
Med

Cod
Med (2)

47 | A7 Gesy_on e A7.1 LTS Fomgn_to aclec e A7.1:1 1 Aparcamientos seguros para VMP y bicicletas (bicibox) M~EDIO (de2a4

movilidad entre los distintos modos de transporte afnos)

Gestion de la A7.2- MaaS: Movilidad como un servicig PLX AOFOAsy dall {€X ljdzS LISN)A {|MEDIO (de2af
48 A7 - A7.2 - . A7.21 1 . L . <

movilidad (Mobility as a Service) servicios de movilidad en tiempo real afnos)

Gestion de la A7.3 Movilidad Sostenible en el Integracion de la Movilidad Sostenible en las diferentes areas del CORTO (hasta 2
49| A7 " A7.3 . A7.31 1 . o

movilidad Ayuntamiento Ayuntamiento afnos)

Gestion de la A7.4 Fomento de la movilidad Promociénregulacion y ordenacion de las inciativas de movilidad| CORTO (hasta 2
50| A7 . A7.4 - . A7.41 1 - . - o

movilidad compartida (Sharing) compartida en la ciudad desde el Ayuntamiento afnos)
51| A7 Gesygn LIS A7.5 | A7.5-Gestion del transporte turistico A7.51 1 Gestion de los espacios de subida y bajadasajeros CP ROz

movilidad afnos)

Gestion de la A7.6- Planes de movilidad en Centros d Analisis, diagndstico y propuestas para los &mbitos industriales y| MEDIO (de 2 a 4
52| A7 - A7.6 . . . . . _|A7.61 1 . P <

movilidad trabajo y areas de actividad econdmica universitarios afo9g
53| A7 ﬁﬁiﬂ%r;ge 2 A7.7 | A7.7¢ Nueva ordenanza de movilidad | A7.71 1 Desarrollo de una nueva ordenanza especifica de movilidad g%:;r OlEsaz
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Programa de actuacion de Calidad ambiental y ahorro energétjca8

Cod Cod Med
Med | (2)

Programade actuacion Propuesta

54| A8 Calidad amblgqtal y AS.1 AB.1¢ Flota de vehiculos pablicos limpios | A8.E1 1 Vehiculos dg bgjas emisiones en la flota municipal y| Lf\RGO (de 4&
ahorro energético transporte publico anos)

55| A8 Caldad amblgntal y A8.2 A8.2- Puntos de recarga eléctricos A8.21 1 Puntos de recarga en el municipio L'f‘RGO ERsat
ahorro energético anos)

56|ag | Caldadambientaly 1,5 | Ag 3 70na de Bajas Emisiones (ZBE) A831| 1 |Consolidacién y definicién de la ZBE CONO s
ahorro energético anos)
Calidad ambiental y A8.4- Ayudas y bonificaciones a vehiculos Promocion de las ayudas existentes y bonificacione§ CORTO (hasta 2

57| A8 e A8.4 A A8.41 1 s . ) . ~
ahorro energético limpios para la adquisicion de vehiculos lolgias emisiones anos)

59
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AALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de Seguridad vi@h9

Programa de actuacion ©

Propuesta

A9.1¢ Mejora de la sefializacion e

Implantar sistemas de lluminacién adecuada en pas

MEDIO (de 2 a 4

58| A9 Seguridad vial A9.1 . : A9.1-1 ~
intersecciones de peatones y cruces afios)
. e Continuar con la eliminacion de la pintura de los pas
59 | A9 Seguridad vial A9.1 Ag.lc Me_Jora CEEEEE G A9.1-2 de peatones y @asos ciclistas y de las vias ciclistas er] C? RTO (hasta 2
intersecciones desuso afos)
60| A9 Seguridad vial A1 A9.1c Me_Jora de la sefalizacion e A9.13 COI_’ltInuan con la eliminacion de plazas de aparcamig Lf\RGOde 4a8
intersecciones en inmediaciones de pasos de peatones anos)
. . . . i - CORTO (hasta 2
61| A9 Seguridad vial A9.2 A9.2¢ Accesos a centros educativos A9.21 Continuar con regulacion policial en centros escolare afios)
62 | A9 Seguridad vial A9.2 A9.2¢ Accesos a centros educativos A9.22 AP EEITEIEIeIE: SOEele ¢ R meml e G L'f‘RGO Eesat
centros escolares afos)
63| A9 Seguridad vial A9.3 A9.3¢ Plan de Seguridad Vial A9.31 Metodologia y alcance del Plan de Seguridad Vial LAREO(EReas

afos)
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AAL:ALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Programa de actuacion de Comunicacion y peigiacion Sociat A10

Propuesta

Plan de Comunicacion A10.1- Comunicar e involucrar a la ciudadan Candes de informacion y comunicacion para la CORTO (hasta 2
64| Al10 L - Al10.1 L . A10.:1 . - ~

participacion social en la movilidad sostenible implementacion del PIMUS afos)

Plan de Comunicacion A10.1- Comunicar e involucrar a la ciudadarn Actividades para la sendilacion de la ciudadania a | CORTO (hasta 2
65| A10 L . Al10.1 L . A10.22 . . s ~

participacion social en la movilidad sostenible través de la participacion anos)

Plan de Comunicacion A10.1- Comunicar e involucrar a la ciudadan Actividades para el fomento de las digas del MUS | CORTO (hasta 2
66| A10 L . A10.1 L . A10.23 . . ~

participacion social en la movilidad sostenible entre la ciudadania anos)
67| A10 P'a'? qle C_qmunlc_auon A10.2 | A10.2- Difusion de la movilidad sostenible | A10.21 Adhesién en campafias de movilidad sostenible C~ORTO e

participacion social afos)
68| Al0 P'a'? Qe C.qmunaf:lon Y| A10.2 | A10.2- Difusién de la movilidad sostenible | A10.22 Fomento de foros técnicos de movilidad CPRTO UESE 2

participacion social anos)
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PIMUS Alcala de Henares

3.5. Lineas estratégicas y propuestas

3.5.1. Al- Movilidad peatonal

3.5.1.1. Justificacion

Los viandantes no deben encoat seguridad y comodidad exclusivamente en parcelas acotadas del
espacio urbano, sino que tienen el derecho a recorrer en buenas condiciones la totalidad de la ciudad
y acceder a los distintos barrios y espacios urbanos, surgiendo asi el concepto duhitireerario
peatonal, es decir, conjunto articulado de vias y sistemas de cruce que permite vincular un origen y un
destino en aceptables condiciones de rapidez, comodidad y seguridad para la marcha a pie.

Alcald de Henares dispone de muy buenas cimuis para el trdnsito peatonal. La ciudad es
practicamente llana y tiene un tamafio que permite desplazarse andando entre buena parte de los
principales origen y destino de los viajes y climatologia favorable casi todo el afio. En este contexto
favorable lademanda peatonal alcanza el 45,5% del reparto modal, valor positivo que adn tiene
margen de mejora en viajes internos. Los principales flujos de demanda peatonal se producen entre el
centro ciudad y distrito | y V, y zona EI Chorrillo.

En los Ultimos afiQy en la actualidad impulsadas por la situaciéon de pandemia, se estan llevan a cabo
actuaciones de mejora de los espacios e infraestructuras peatonales, que si bien son positivas y deben
mantenerse en el centro de la ciudad, Plaza de Cervantes, calle Majloreros, Plaza de los Santos
niflos, también deben ampliarse al resto de distritos formando una red peatonal confortable y
funcional para los desplazamientos internos en Alcald de Henares, que configuren itinerarios de
conexién desde los distritos amtro y de forma transversal entre estos con adecuadas condiciones

en cuanto a anchuras de aceras o del espacio peatonal, continuidad de los mismos en intersecciones,
sefalizacion vertical, adecuada iluminacion, etc.

En general, se debe mejorar la caligachntidad de espacios peatonales en la ciudad, con actuaciones

de ampliacién de aceras y zonas estanciales en aquellas calles que sea posible y que presentan en estos
momentos espacios limitados para la circulacion peatonal, y en general ganando e$patiwalo

privado a través de la reordenacion viaria.

La movilidad peatonal tiene una cuota del 42% del total de los desplazamientos de residentes, y alcanza
el 56% de los desplazamientos internos, cifras altas que pueden y deben aumentar en el maeaco de u
nueva concepcion sostenible del sistema de movilidad.

El @mbito escolar registra problemas en los entornos de los centros asociados al uso excesivo del
vehiculo privado, a la vez que no existen experiencias en la ciudad de Camino escolar seguro que
potencien los desplazamientos a pie.

La accesibilidad peatonal dedana céntrica es buena gracias a la concentracién de poblacién en los
distritos adyacentes al casco historico, y registra un alto grado de poblacion cubierta con tiempos de
viaje inferiores a30 minutos caminando. Los equipamientos mas alejados como la Universidad
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AALCAU’\ DE HENARES
AYUNTAMIENTO

Politécnica, Centros Comerciales o el propio Hospital se ven algo mas penalizados siendo mas
dificultosa la capacidad de acceder andando a ellos.

PIMUS Alcala de Henares

Del total de los equipamientos, saie ellostienen entre el60% y80% de la poblacion cubiertaun
tiempo de viaje caminando de menos der@thutos, a 25 minutos suben a §uipamientosy a 30
minutos de viaje caminand®on 20 los equipamientos quéenen mas del 60 % de la poblacion
cubierta andando

3.5.1.2. Propuestas
Los principales OBJETIVO& este programaserian:

I Fomentar larealizacién de viajes en modos no motorizados frente a los realizados en modos
motorizados buscando una mayor sostenibilidad social y econdmica del sistema de
movilidad.

1 Alcanzar una distribucién equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los
distintos modos

1 Garantizar la accesibilidad universal

Reduccion del impacto causado los vehiculos

i Fomentoy mejora de la calidad urbana

]

Para ello se plantealas siguientepropuestasy medidas:

1 Al1.1-Creacién de red de itinerarios peatonales
0 Red de itinerarios peatonales
0 Zonas estanciales en itinerarios principales
1 Al.2-Recuperacion de espacio publico para el peaton
o0 Plan de peatonalizaciones / calles xis¢tencia en Distrito Centro
0 Supermanzanas. Aumento de zonas peatonales en el resto de distritos.
0 Incremento de espacio peatonal
0 Recuperacién de espacio destinado actualmente para admcason disefio no
adecuado
1 ALl.3-Caminos escolares
o Caminos escotas
1 Al.4- Mejora de la accesibilidad
0 Mejora de la permeabilidad de las infraestructuras
o0 Plan de accesibilidad

Se muestra a continuacién una ficha para cada una de las medidas.
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PIMUS Alcala de Henares
CODIGO MEDIDA AL.11
PLAN DE ATWACION Movilidad peatonal
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

NOMBRE MEDIDA
PROPUESTA

Red de itinerarios peatonales
Al.1- Creacion de red de itinerarios peatonales

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de \jes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo|

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGERES

El Ayuntamiento de Alcala viene trabajando desde hace tiempo en la reordenacion de la movi
en la ciudad liberando el centro del paso de vehiculos de manera que estos utilicen vias de ke /
alrededor del mismo. En este sentido se esta actuando etas rondas con diferentes actuacion

\ 7/ / )
™ Espartales
para permitir una mayor fluidez del trafico. \ i

Universidad de Alcals

Estas actuaciones en estas vias de ronda se realizan de manera integral contribuyendo tJ
mejorar la fluidez del trafico como también la movilidad peatonal. Para ellotsn llevado a cab
mejoras en el espacio disponible para el peatén y un mejor tratamiento de las intersecciones 2
dotar de mayor prioridad y seguridad al peatén. Con ello se consigue potenciar estos ejes p
movilidad peatonal convirtiéndolos ertinerarios peatonales adecuados.

Area Comercial A2

De esta manera, desde este PIMUS y de acuerdo a la planificacion prevista por el Ayuntamie
propone continuar con el desarrollo de estos itinerarios peatonales. Basicamente pueden desta]
dos tipos de itinerarios:

Avea Industrial €| Chorrillo-La Garena
Cludad del Alre- Brlpac

- Itinerarios de conexion con el centro: Conectando el centro con el resto de distritos de la ciudd
- Itinerarios entre distritos: Conectando los diferentes distritos.

Con ello se ira configurando una amplia red de itinerarios adecuados para la ciréul@&atonal de|
manera que este modo se verd muy potenciando, no solo en la zona centro con las difer
actuaciones que se estan llevando a cabo, si no también para conectar desde fuera hacia el
como entre el resto de distritos de la ciudad. Base doeo

"\ Juan de Austria- E1 Val
A LEYENDA:

( ‘- Hinerarios

Ejes ejecutades
s EjS €1 DI0GESO dE Lje0u0n
------ Ejes propuestos

V7] zona Bsjas Emisicoes

Zonas peatonales

Comoen los casos ya llevados a cabo, las actuaciones van dirigidas principalmente a:
- Mejorar el espacio disponible para el peatén.
- Mejorar la continuidad del itinerario peatonal.

. . . . . . I e
- Aumentar la prioridad del peaton en intersecciones gracias al establecitoiele pasos de peatone B restoma inca q
en vez de cruces semaforizados que permiten pasar al peatén sin necesidad de espera. I ccosingac peatones

) ) ! . ) o Via peatonsi

- Aumentar la seguridad del peaton gracias a disponer de mayor espacio, mejor iluminac i
sefializacion de pasos de peatones y con medidas de adbndel trafico, donde fuera necesari iy
como pasos de peatones elevados. N
Con ello se conseguira ademas mejorar el acceso a los diferentes equipamientos de su entorn X2 [ vncwo
red podria completarse con conexiones a las principales zonas verdes del entornaladdd de| et

TITULO ESTUDIO: TITULO PLANO: FECHA: ESCALA:

Henares incluyendo las medidas necesarias para una adecuada conexion salvando ad F ;
Tema Plan Integral de Movilidad Urbana ltinerarios peatonales 2021
Ingenieria Sostenible de Alcala de Henares Kildrmetros

elementos que puedan dificultar como el rio Henares

AAL(ALADEHENAMS
AYUNTAMIENTO

INDICADORES

AGENTES IMPLICADOS

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

Ayuntamiento INDICADOR

Longitud de itinerarios peainales funcionales adecuados

PLAZO DE IMPLANTACION
MEDIO (de 2 a 4 afios)

PRESUPUESTO
pPpHANPANN €
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PIMUS Alcala de Henares

CODIGO MEDIDA Al.1-2 N[Ol VI=I=d=R\|=Ip][BY) Zonas estanciales en itinerarios principales
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal PROPUESTA Al.1- Creacion de red de itinerarios peatonales
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETI¥ GENERAL 1 Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo|
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESRECO 2 Fomento y mejora de la calidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

De forma complementaria a la medida anterior, se propone que en aquellos itinerarios principaj
donde sea posible por la disponibilidad de espacio, se incluyan gastanciales cada determinad
distancia. Estas zonas permiten:

- Ser un area de descanso para quién pueda necesitarlo.

- Aumentar la calidad urbana al disefiarse con criterios estéticos y adptados al &mbito de la ciud
la que se encuentre e incorporao elementos como vegetacion arborea.

- Ser una nueva zona de socializacion

AGENTES IMPLICADOS INDICADORES
Ayuntamiento INDICADOR EVOLUCION ESPERADA
N° de zonas estanciales Incremento

PRESUPUESTO PLAZO DE IMPLANTACION
Hnndnnn e MEDIO (de 2 a 4 afios)

65

BB Tema

Ingenieria



ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

PIMUS Alcaléa de Henares
CODIGO MEDIDA Al.21 N[Ol VIEIZ{=RV|=Ip][B)) Plan de peatonalizaciones / calles coexistencia en Distrito Centro
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal PROPUESTA Al.2- Recuperacion de espacio publico para el peaton
OBJETIVOS GENER3LY ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESRECO 2 Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo|

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

El Distrito Centro ha tenido un gran cambio positivo en los Ultimos tiempos gracias a las actua(
llevadas a cabo por el consistorio mediante calles de coexistencia asi como peatonalizaciones.
destacarse las peatonalziaciones de calle Libreros y de forma completa de la Plaza de Cervanf
unido a la calidad urbana e histérico de la zona&spermitiendo configurar un espacio de gran val
y con unas condiciones muy adecuadas para el transito peatonal.

De forma adicional, y como consecuencia de la crisis sanitaria ocasionada por la COVID19 4
objetivo de aumentar la distancia de segdad entre las personas se han llevado a cabo actuacio ;
blandas y de caracter temporal en muchas zonas del centro.

De este modo se propone continuar con esta politica y aprovechar las actuaciones temporale
hacerlas definitivas contribuyendo asiseguir mejorando esta zona.

De este modo, ademas de otras actuaciones que puedan llevarse a cabo, se propone, principalf
la realizacion de actuaciones en:

- C/ Cardenal Sandoval y Rojas.

- Plaza de los Santos Nifios LEVENDA:

- C/ Escritorios; Santa Ursula; Colegios; Plaza Aguadores I exsene
B Fooma inca
- C/ Santo Tomas de Aquino y C/ de la Trinidad B #cossisicad oeatones
- Cl Tercia Zonas verdes
< Rio
- C/ del Empecino y Puerta del Vado 4 Linea FECC
- C/ Postigo [ — Y
- Paseo de Pastrana
TITULO ESTUDIO: TITULO PLANO: FECHA: ESCALA:
AAU:ALA DE HENARES BB Tema Plan Integral de Movilidad Urbana Peatonalizacionesicoexistencia en zona centro 2021 - —
AYUNTAMIENTO ingenieria Sostenible de Alcalé de Henares kilometras

INDICADORES

AGENTES IMPLICADOS

EVOLUCION ESPERADA
Incremento
Incremento

INDICADOR
% longitud de callepeatonales o de coexistencia

Ayuntamiento

PLAZO DE IMPLANTACION
MEDIO (DE 2 A 4 afios)

PRESUPUESTO
8.000bnnn €
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PIMUS Alcala de Henares

CODIGO MEDIDA
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal
OBJETIVOS GENERAXEESPECIFICOS

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

INOLYIEIZ{=R\|=Ip][DY) Supermanzanas. Aumento de zonas peatonales en el resto de distritos.

PROPUESTA Al.2- Recuperacion de espacio publico para el peaton

JETIVO ESPECIFICO 1 | Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo

OBJETIVO GENERAL 1 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OB i
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calatl urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Fomento y mejora de la calidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se propone avanzar en lo que se conoce como el modelo de supermanzanas, adecuandolo a |
y condiciones deAlcala de Henares. Estas supsnzanas son una evolucion de la manzg
tradicional, constituyendo una agrupacion de manzanas. En estas se pretende crear islas en el i
donde haya una mayor prioridad peatonal y usos de las calles mas orientadas al peaton que
relegado el periretro de la supermanzana para los desplazamientos de los coches diferentes
movimientos locales.

El concepto radica en que en estos momentos, en lo que podria ser una supermanzana, el
puede discurrir indistintamente por todos los viales indepgientemente del tipo de trafico que si
trate. Ello condiciona el disefio urbano de manera que la mayor parte del espacio disponib]
utilizado para el uso del coche, ya sea para circular, como franja de aparcamiento, intersecciong

Se propone elambio de este modelo por uno en el que gracias a la nueva jerarquia viaria se pu
distinguir los flujos de manera que el trafico de paso circule por el exterior de la supermanzana
el interior inicamente el trafico local. Esto permite reducir losveles de trafico en el interior de |
supermanzana y por tanto disefiar un espacio publico mas adecuado al peatén, con zonas estal
de juego, zonas verdes, etc, aumentado la calidad urbana.

La idea de esta propuesta radica en no ser necesarias grandversiones ni obras para llevarla|
cabo. Utilizando otras medidas como las calles de coexistencia, el cambio a sentido Gnico y me|
la sefializacién vertical y horizontal podria realizarse. Seria necesaria, por ejemplo, la readect
de los sentilos para imposibilitar que se puedan realizar trayectos de paso por las supermanzan
manera que ese trafico no se vea tentado a usar esos viales.

Unicamente serian necesarias acciones blandas relacionadas con el urbanismo tactico
mediante sefiatzacién con pintura, maceteros etc, se puedan adecuar las nuevas zonas peaton

Se trataria de una medida orientada principalmente a los distritos de fuera del centro

AGENTES IMPLICADOS

Ayuntamiento

PRESUPUESTO
120.000€

MAPA / IMAGENES

MODELO ACTUAL SUPERMANZANAS

e

@ Calle con mas usos
que Unicamente
calzada destinada
a coche

4= Calle convencional

INDICADORES

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

INDICADOR
Superftie de espacio disponible para el peaton

PLAZO DE IMPLANTACION
LARG(de 4 a 8 afios)

BB Tema

Ingenieria
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PIMUS Alcala de Henares

CODIGO MEDIDA Al.23
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

IN[O]I=Izd=R\|=Ip][YA\ Incremento de espacio peatonal

PROPUESTA Al.2- Recuperadn de espacio publico para el peatén

OBJETIVO GENERAL 1 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Alcanzar una distribucién equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distinamos
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Fomento y mejora de la calidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

MAPA / IMAGENES

La presencia de calles de doble sentido que solo cuentan con un carril por sentiqoe yademag
estan ubicadas en calles con poco espacio de acera generan una serie de problemas entre log
puede destacar:

- Menor diponibilidad de espacio disponible para el peatén.

- Aumento de la indisciplina de aparcamiento por doble fila ya quehray sensacion de molestar
existir espacio para el paso de otros vehiculos.

Por ello se propone que donde haya menor espacio de acera y la circulacion viaria lo permita, {
a la conversion de estas calles a sentido Unico con un Unico carril. Estoifger

- Ganar espacio tanto para el peatén e incluso para plazas de aparcamiento.
- Una mayor fluidez de la circulacion viaria.

- Evitar situaciones de indisciplina de aparcamiento en doble fila al suponer una clara molestiaj
otros usuarios de la via.

De forma adicional y en la medida de lo posible, se iran realizando actuaciones que py
incrementar el espacio peatonal en aceras, intersecciones, inclusion de orejas, islotes, etc

AGENTES IMPLICADOS
Ayuntamiento

PRESUPUESTO

Ejemplo de calle de doble sentido con un carril/sentido susceptiiecambiarse a un sentido con un carril

INDICADORES

PLAZO DE IMPLANTACION
LARGO (de 4 a 8 afios)

INDICADOR EVOLUCION ESPERADA
Superficie de espacio disponible para el peatén Incremento

BB Tema

Ingenieria
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PIMUS Alcala de Henares

CODIGQMEDIDA
ZW\\E]=¥-Xea U)Nel[e]\} Movilidad peatonal
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

AALCAU\DEI-ENARES
AYUNTAMIENTO

NOMBRE MEDIDA
PROPUESTA

Recuperacion de espacio destinado actualmente para acdrascon disefio no adecuado

Al.2- Recuperacion de espacio publico para el peaton

OBETIVO GENERAL 1 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo|
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVOSPECIFICO 2 Fomento y mejora de la calidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El modelo de vias ciclistas actual de Alcald de Henares, con un disefio basado en muchas od
en acerashici no adecuadas, ha resultado ser problematico eredéfntes aspectos. Algunos de ell
son:

- La convivencia con el peatén al ubicarse la via ciclista en el espacio disponible para el peatén|
- Disminucion del espacio disponible para el peatén
- Generar puntos conflictivos con menor seguridad.

Por ello elAyuntamiento, y desde este PIMUS, se tiende a la transformacion de este modelo cif
hacia uno en el cual las bicicletas circulen por la calzada.

Esto va a permitir, en muchos casos, la liberacion del espacio destinado actualmente para las-g
bici no adecuadas pudiendo dedicarlo a otros usos. Entre estos otros usos, se propone que,

pueda ser necesario, ese espacio se dedique para aumentar el espacio peatonal de las

disponiendo de ese espacio en las aceras e intersecciones.

AGENTES IMPLICADOS
Ayuntamiento

PRESUPUESTO
200.000e

MAPA / IMAGENES

Ejemplode acerabici inadecuada cuyo espacio puede recuperarse para el peatén recuperandolo como acera

INDICADORES

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

INDICADOR
Superficie de espacio disponible para el peatén

PLAZO B IMPLANTACION
LARGO (de 4 a 8 afios)

BB Tema

Ingenieria
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ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

CODIGO MEDIDA Al.31 NOMBRE MEDIDA

Caminos escolares

HW\\Ee]=-XeaaB):Xel[e]M] Movilidad peatonal PROPUESTA

OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

A1.3- Caminos escolares

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modeide movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Aumentar y potenciar una movilidad segura en la zona urbana

DESCRIPCION DEMEDIDA MAPA / IMAGENES

La movilidad escolar adquiere una especial relevancia como consecuencia del nimero de ¢
educativos y al ser una movilidad que se concetran periodos muy cortos de tiempos a la entr
salida de los alumnos. Ello genera diéeites problemas, vinculados principalmente al uso exces|
del coche, que generan por un lado la necesidad de una regulacién espacial mediante el trabaj
policia local y por otro ocasiona problemas e inconvenientes a los que se desplazan a losg]
educativos andando, en bicicleta o en transporte publico

De forma general las medidas propuestas en este PIMUS tienden a mejorar la movilidad en 1
no motorizados y en transporte publico lo que implica una mejora de por si para los desplazami
a los centros educativos. De forma adicional, de sde este PIMUS, se propone que, para ag
centros que estén interesados, puedan realizar un proyecto de camino escolar.

Para ello seria necesaria la implicacion del centro educativo asi como la partidpale las AMPAY
y los padres y madres sin la cual no es viable esta propuesta.

Su implantacion podria realizarse siguiendo las siguientes cuatro fases:

-Fase 1: Actuaciones previas: Comprenderia todo lo relativo a la definicion del proyecto
objetivos.

- Fase 2: Diagnostico: Recopilar la informacion necesaria para poder realizar un analisis
movilidad adecuado de manera que se detecten los principales flujos de desplazamiento y e
modo se realizan. Se podrian elaborar mapas con los i@mies que se realizan de manera que,
forma mas &gil, puedan detectarse los problemas y sus causas.

- Fase 3: Elaboracion del plan y propuesta de actuacién: Determinar el modelo de camino esd
implementar y a que calles afectaria. Establecimiente dn calendario y los recursos econémid
para su implantacion.

- Fase 4: Seguimiento y evaluacién para ver qué problemas surgen y como solucionarlos.

AGENTES IMPLICADOS INDICADORES
Centros educativos y AMPAS

Ayuntamiento

PRESUPUESTO
A determinar

PLAZO DE IMPLANTACION
MEDIO (de 2 a 4 afios)

NOTICIAS

R o LTt

st

EVOLUCION ESPERADA
Incremento
Incremento

INDICADOR
Viajes a pie, en bici y transporte publico a los centros educativos
N° centros educativos que desarrollan caminos escolares

BB Tema

Ingenieria

70



PIMUS Alcala de Henares

CODIGO MEDIDA Al.41
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

PROPUESTA

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

IN[O]VI=IZd=R\|=Ib][pYA Mejora de la permeabilidad de las infraestructuras

Al.4¢ Mejora de la accesibilidad

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJEIVO ESPECIFICO 1 | Reduccién del impacto causado los vehiculos
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Fomento y mejora de la calidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Alcald de Henares cuenta primalmente con dos grandes infraestructuras que constituyen U
importante barrera en la ciudad. Se trata por un lado de las vias del ferrocarril y por otro, m
norte, de la autovia 2. Ambas suponen un problema en la movilidad noger de Alcala de Heares
principalmente para los modos no motorizados ya que o0 no existen pasos cercanos siendo neg
realizar grandes rodeos, o estos no cuentan con las adecuadas condiciones de seguridad.

Ademas habria que tener en cuenta las barreras fisicas (riasgyas) que atraviesan la ciudad

Por ello, para mitigar los efectos de este problema en relaciéon a los modos no motorizad
propone:

- Incorporar nuevos pasos con adecuadas condiciones de disefio y seguridad en aquellos punt]
asi lo requieran, pricipalmente en los itinerarios peatonales definidos pero también en puntos
conectan puntos estratégicos a uno y otro lado de la barrera. Principalmente se optara por
elevados.Se ha detectado la necesidad de pasarela peatonal entre el barricQdistar y el barrio dg
Iviasa cobre el arroyo Camarmilla y otra pasarela que conecte el casco urbano y el acceso al M|
Cerros entre otras.

- Adecuar los pasos existentes actualmente para que retinan unas buenas condiciones de seg
Esto implicauna adecuada sefializacion, iluminacién, limpieza, etc. asi como un acceso claro
las vias urbanas a uno y otro lado.

Ademas se plantea mejorar, en la medida de los posible, aquellos pasos de peatones que e
momentos obliguen a dar rodeos a Iggatones mejorando su ubicacion

Igualmente para paliar el impacto de estas barreras sobre sus zonas adyacentes se prop
instalacion, por la administracion u organismo competente, de aquellos elementos necesarios
mitigar el ruido donde sea necesa.

En el caso del ferrocarril, el tren supone una importante barrera en el municipio por lo que se pro|
que se deberian estudiar por las administraciones competentes, mediante un proyecto técnic
mejores alternativas para la mejora del espacidilgico para la integracion de las vias del tren

acuerdo con la viabilidad técnica y econdmica.

AGENTES IMPLICADOS
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Ayuntamiento

PRESUPUESTO
A determinar

MAPA / IMAGENES

Espartales

Avea industrlal &l Chorrllo-La Garena

Ciudad del Aire- Bripac

* Aleals Centro
Area industrial Reyes Catdlicos

Reyes Catélicos-Rinconada

Universidad de Aleals

Pryconsa- Poligono Europa

Juan de Austria- €l Val

Area Comarcial A2

LEYENDA:
R Paso elevaco peatones.

B zera sctuacon

Autovla A2

“——+— Linea FFCC
Zonas verdos

Rio

TITULO ESTUDIO! TITULO PLANO:

Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible de Alcala de Henares

Permeabilidad de Infraestructuras

Isn.:,g

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

FECHA:

ESCALA:

0
="

2021

kilometros

INDICADORES

PLAZO DE IMPLANTACION
MEDIO (de 2 a 4 afios)

INDICADOR
N° espacios habilitados paratravesar infraestructuras

EVOLUCION ESPERADA

Incremento

BB Tema
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CODIGO MEDIDA Al.42 INO]I=Iz{=RV|=b][p))\ Plan de accesibilidad
EIWNNEBI=W-Xea [W/Nel[e]] Movilidad peatonal PROPUESTA Al.4¢ Mejora de la accesibilidad
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Garantizar la accesibilidad universal
OBJETIVO GENERAL 2 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Alcanzar una ditribucién equitativa del espacio ptblico y mejorar la convivencia de los distintos mod|

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

Para continuar mejorando la accesibilidad de la ciudad se propone la realizacién de un Pl
Accesibilidad Integral, queenglobe las actuaciones que se estan llevando a cabo por el Pla]
Movilidad y Accesibilidad Peatonal, que aborde todos los aspectos relacionados con la accesily
en el municipio incluyendo los relativos a la movilidad y el sistema de transporte.

En este plan se realizarian propuestas con un calendario de actuaciones que ordene tod(
aspectos de la accién municipal en lo relativo a los requerimientos de accesibilidad que deben
los espacios y medios donde se desarrollan las actividades ciadasl para garantizar un acce
universal a las mismas independiente de las condiciones fisicas, sensoriales y psiquicas
personas.

Se definiran, evaluaran y propondran actuaciones para la eliminacion de las barreras existente|
otros en:

- Losespacios de uso publico, como son calles, plazas, parques, etc.

- Los edificios publicos, tales como equipamientos culturales, administrativos, sanitarios, doce|
etc.

- Los elementos de una cadena de transportes, desde las paradas y estaciones hatgeshl movil.

- Los sistemas de comunicacion publicos, haciendo énfasis en los aspectos que tengan que ver
recursos técnicos de atencién al ciudadano y la Web municipal.

- Los servicios publicos.

El Real Patronato sobre Discapacidad ha editadta Guia en la que, ademas de pautas pard
elaboracién de planes en la edificacion de uso publico, en el urbanismo y en el transporte publi
ha incorporado la accesibilidad a la comunicacién, con el fin de llevar a la practica los objg
plasmades Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el
Refundido de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion g
su Disposicion adicional cuarta, sefiala que "la Administracion Gehded Estado promovera, e
colaboracion con otras Administraciones Publicas y con las organizaciones representativas
personas con discapacidad y sus familias, la elaboracion, desarrollo y ejecucion de planes y pro
en materia de accesibilidad iyo discriminacion”.

INDICADORES

AGENTES IMPLICADOS

EVOLUCION ESPERADA
Incremento
Incremento

Ayuntamiento INDICADOR
Asociaciones PMR Existencia de Plan de Accesibilidad
Superficie de la ciudad accesible

PRESUPUESTO PLAZO DE IMPLANTACION
A determinar LARGO (de 4 a 8 afios)
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3.5.2. A2-Movilidad en bicicletay VMP

3.5.2.1. Justificacion

La Red ciclista de Alcalad de Henares tiene una amplia oferta de carrilesgbégjados, sin embargo,

gran parte de esta red presenta importantes ineficiencias y conflictos con el peatén. El ayuntamiento
de Alcald de Henares esta creando una red de ciclocarriles en calzada como alternativa a la red
existente.

La red de aparcamieos cuenta con casi 120 aparcamientos con una distribucion homogénea a lo largo
de la ciudad cubriendo buena parte de las zonas urbanas, ademas de dar cobertura a grandes centros
atractores como las estaciones de cercanias, la Universidad, el Hosppabpielcentro histérico.

La demanda ciclista y en VMP tienen en nimero de viajes un centro atractor fuerte localizado en el
distrito V, desplazamientos importantes internos al distrito 1l y, mientras que, a nivel de cuota modal,
destaca la relevancia de Hdcicleta en las relaciones que unen la zona universitaria con las zonas
residenciales del norte de la linea del ferrocarril, El Chorrillo y Ciudad del Aire.

También se ha observado que existe una movilidad relevante en el entorno de la estacion diaserca
RENFE de La Garena y del centro de la ciudad, gracias al uso de estas estaciones como punto de
intercambio modal entre vehiculos de movilidad personal y el tren de Cercanias.

La nueva aparicién en la ciudad de los vehiculos de movilidad personal, r&tiiere de una
actualizacién del marco legal vigente, adecuando la regulacion de este tipo de vehiculos en la
ordenanza de movilidad. En la actualidad se estan llevando a cabo pruebas piloto con VMP
compartidos.

Labicicleta ylos VMP, gracias aumayorvelocidadcubren un mayor espacio en los mismos tiempos
anteriormente referidos, por lo quiéienen una mayor accesibilidad. Buena parte de los equipamientos
con mas dificultades para cubrirse andando, si lo hacen en bicicleta con tiempos de viajesmirior
los 20 minutosA 10 minutos de desplazamiento en bicicleta hay 25 equipamientos que cubhen en
el 80% y el D0% de la poblacién cada uno de elldsl5 minutos ya son 41 los que cubren all80%

de lapoblacién y 20 minutos todos los equipamierd tienen cubierto entre d 80% y ell00% de la
poblacion.

3.5.2.2. Propuestas

La movilidad en bicicleta, patinete y otros vehiculos de movilidad personal (VMP) que compartan
caracteristicas con estos, constituyen una alternativa sostenible a los modos de transport
motorizados, que ademas del evidente ahorro econémico y de tiempo, ofrece ventajas desde un punto
de vista de la calidad del aire, el ruido, la menor peligrosidad de las calles y también ventajas desde el
punto de vista de fendmenos globales tales corhoagentamiento del planeta, la disminucion de la
capa de o0zono o el agotamiento de los recursos naturales.

La promocién de la movilidad en bicicleta y VMP, contribuye a mejores niveles de equidad social por
la mayor accesibilidad a la misma por partetddos los sectores de la poblacién. Tiene ademas

indudables efectos beneficiosos para la salud individual de las personas. La recomendacion general
para una vida saludable tiene como pilares la alimentacion saludable y un ejercicio fisico suave diario
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y relativamente prolongado como el que ofrecen los desplazamientos en bicicleta y otros modos no
asistidos.

Tampoco hay que olvidar que los desplazamientos en modos activos es un elemento muy favorecedor
para las relaciones personales y la comunicacion samialel espacio publico, elementos
imprescindibles del caracter democrético y participativo del sistema social y politico en las ciudades.

Asi,los principales OBJETIV@OS este programa serian

1 Fomentar larealizacidén de viajes en modos no motorizados feemlos realizados en modos
motorizados buscando una mayor sostenibilidad social y econémica del sistema de
movilidad.

1 Aumentar y potenciar una movilidad segura en la zona urbana

1 Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la coemtia de los
distintos modos

i Fomentoy mejora de la calidad urbana

Para ello se plantean las siguienpgepuestasy medidas:

1 A2.1¢ Nueva red ciclista
0 Red de ciclocalles / ciclocarriles
0 Adecuacion de los carriles bici de la red actual
1 A2.2¢ Aparcamientos.
0 Aparcamientos de bicicletay VMP
1 A2.3¢ Sistemade gestionde alquiler de vehiculas
o Sistema de bicicletas y VMP
1 AZ2.4¢ Fomento del registro de bicicletas.
o Fomento de la utilizacion del registro en la Red de Ciudades por la Bicicleta

Se muestra a atinuacion una ficha para cada una de las medidas.
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CODIGO MEDIDA A2.1-1 N[Ol VI=Ix{=RV|=Ip][pYA Red de ciclocalles / ciclocarriles
EIWANEBI=W-Xeoa [W/Nel[e]N] Movilidad en bicicleta y VMP PROPUESTA A2.1- Nueva red ciclista
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GERKL 1 Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Aumentar y potenciar unanovilidad segura en la zona urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

Si bien Alcala de Henares cuenta con una importante red de vias ciclistas, del diagnéstico se
que presenta una importante problematica como consecuencia principalmentesdedisefio comd
acerasbici. Este presenta numerosos problemas en cuanto a seguridad y en la convivencia
peatén.

Por ello se ha planteado el cambio del modelo de vias ciclistas. No es posible plantear ur]
segregada por cuestiones econémicas, idsuficiencia de espacio y por la propia seguridad de
usuarios, ya que se intercalarian algunas calles con vias ciclistas segregada y otras que no, ge|
nuevos problemas. Por ello se ha planteado que el modelo se base en el del establecimienied
red de ciclocalles y/o ciclocarriles de manera que el viario sea compartido entre vehil
motorizados con las bicicletas y los VMP.

Las ciclecalles y los ciclearriles son viarios donde coexisten diferentes tipos de vehiculos col
limite de vebcidad maxima de 30 km/h (o menor si asi se especifica), en la que las bicicletas yj
VMP tienen preferencia.

Este modelo se puede implantar gracias a los diferentes trabajos que se han ido realizando dg
Ayuntamiento en los Ultimos afios y estargvisto seguir con ellos en cuanto a la pacificacion
trafico, desvio del trafico del centro a las rondas, mejora de la sefializacion e inclusion de elem|
de seguridad, etc. Igualmente la nueva normativa de la DGT en cuanto a los limites de velaeid
via urbana también supone un apoyo para una mejor implantacién de este modelo y un aumen|
la seguridad para todos los usuarios.

Por tanto, se propone con la continuacién en la implantacion de este modelo de manera qu
mayor nimero de calles sadhieran a él con la adecuada sefializacion horizontal y vertical.

Made with Streetmix

AGENTES IMPLICADOS

INDICADORES

Ayuntamiento

INDICADOR
Kmde ciclocarril

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

PRESUPUESTO
MHC®PNnHAN €

PLAZO DE IMPLANTACION
CORTO (hasta 2 afios)

BB Tema

Ingenieria

75



ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

PIMUS Alcala de Henares
CODIGO MEDIDA A2.1-2 INOLVI=I=d=R\|=Ip][pYA\ Adecuacion de los carriles bici de la red actual
EIWANEBI=W-Xeoa [W/Nel[e]N] Movilidad en bicicleta y VMP PROPUESTA A2.1- Nueva red ciclista
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Aumentar y potenciar una movilidad segura en la zona urbana
OBJETIVO GENERAL 2 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Alcanzar una distribucion equitativa del espaggiblico y mejorar la convivencia de los distintos modo$

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

En relacion a la red existente en estos momentos es probable que en algunos sitios por sd
ciclistas segregadas disefiadas correctamente pueda ser caewés mantenerlas.

En ese caso y de forma adicional a la anterior medida se propone una adecuada integracion|
ambos modelos de vias ciclistas. Sera necesario detectar donde se produce la confluencia de
modelos y plantear en cada caso la mejaiwscion para lograr una adecuada continuidad de la red
como unas adecuadas condiciones de seguridad sin incluir nuevos puntos conflictivos.

Principalmente las medidas irian dirigidas a una adecuada sefializacion horizontal y vertical en |
de cortacto entre ambos modelos asi como plantear el disefio de via ciclista adecuada. Se mu
abajo ejemplos de actuaciones blandas para sefializacion de vias ciclistas provisionales
consecuencia de la COVID en varias ciudades (Fuentes: Alamy.es, RpviSilosfera, Cadena Se!

g i |

Si fuera necesario realizar vias ciclistas segregadas se muestra a la derecha un ejemplo de vig
segregada adecuada en Madrid.

INDICADORES

AGENTES IMPLICADOS

INDICADOR EVOLUCION ESPERADA

Ayuntamiento
N° actuacimes realizadas Incremento

PLAZO DE IMPLANTACION
LARGO (de 4 a 8 afios)

PRESUPUESTO
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CODIGO MEDIDA A2.2-1 NOLYI=I={=RV|=Ib][BYA Aparcamientos de bicicleta y VMP
EIWANEBI=W-Xeoa [W/Nel[e]N] Movilidad en bicicleta y VMP PROPUESTA A2.2- Aparcamientos
OBJETIV® GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado OBJEIVO ESPECIFICO 2 | Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia de los distintos mo|

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

Alcala de Henares cuenta con una red de aparcamientos bastante extensa compuesta por: \

- Redde aparcamientos en forma de U invertida en donde es posible estacionar tanto bicicletas "
vehiculos VMP en sus anclajesn sefializacion horizontal de reserva de espacio T 3 Universidad de Acaa

- Red de aparcamientos para bicicletas y VMP compartidosn reserva de espam, que ademag ¥
cuentan con anclajes seguros. "o v

Area Comerclal A2

El primer tipo de red @ muchos casos estan ubicados en centros educativos y zonas de atracci|
viajes que se fueron ampliando segun la demanda Avea industrla € Chorrlo-La Garena

Ciudad del Aire- Bripac

Ensanche

El segundo tipo se ubican preferentemente en calzada y nontaie con anclaje con lo que val / «
destinados principalmente para los usuarios de bicicleta y VMP compartido. Se estudia su colo
para evitar conflictos con los demas modos de transporte mejorando la visibilidad de pasdg
peatones, no entorpecer a logeatones y evitar quitar plazas de aparcamiento.

Pryconsa- Poligono Europa.

ElChorrillo

Se propone continuar y finalizar el establecimiento de esta segunda red asi como incor|
aparcamientos en aquellos puntos especificos que puedan necesitarlo, y no cuenten en la actu
con ello, por r sitios con una importante atraccion de viajes como equipamientos como los cerf
educativos LaGarena

Juan do Austria- €l Val

Airea Industrial Reyes Catdlicos g i .

e LEYENDA:
Reyes Catdlicos-Rinconada ¢ /
I e oy b g e L
Campus
& VMP Dentio de zonas Zonas verdes
. & realizar obras
Rio
o B erios
[ o
e
TITULO ESTUDIO: TITULO PLANO: FECHA: ESCALA:
i [ 1w i
ALCALA DE HENARES BB Tema Plan Integral de Movilidad Urbana Aparcamientos VMP 2021 | b
AYUNTAMIENTO ingenieria Sostenible de Alcala de Henares Klometros &

AGENTES IMPLICADOS INDICADORES
Ayuntamiento INDICADOR
N° de aparcabicis

EVOLUCION ESPERADA
Incremento
Incremento

PRESUPUESTO PLAZO DE IMPLANTACION
CORTO (hasta 2 afios)
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CODIGO MEDIDA A2.31
EIWANEBI=W-Xeoa [W/Nel[e]N] Movilidad en bicicleta y VMP
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Fomento y mejora de la calad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

NOMBRE MEDIDA

Sistema de bicicletas y VMP

PROPUESTA

MAPA / IMAGENES

A2.3- Sistema de gestion de alquiler de vehiculos

Se propone el establecimiento de un sistema de gestién que permita la progresiva implantaci
sistemas de bicicleta y VMP publica en la ciudad.

Se trataria de un sistema de concesiones con emprgsagdas que se comprometerian a ofrecer
servicio de bicicleta y VMP de acuerdo a las condiciones establecidas.

Se trataria de sistemas sin base fija de manera que el origen y destino de los viajes pueda s¢
dentro de la ciudad o del limite delesvicio que se estableciera. EI Ayuntamiento dimensionarig
servicio para contar con un nimero de adecuado de bicicletas y VMP en la ciudad entre las dife
empresas concesionarias que sirva para cubrir la demanda potencial detectada en la prueita
realizada

AGENTES IMPLICADOS
Ayuntamiento

PRESUPUESTO
A determinar

INDICADORES

PLAZO DE IMPLANTACION

INDICADOR
Bicicletas y VMP disponibles segin necesidades de la ciudad
N° Usuarios

CORTO (hasta 2 afios)

EVOLUCION ESPERADA
Incremento
Incremento

BB Tema
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CODIGQMEDIDA A2.41 IN[OLVI=I=d=R\|=Ip][DYA Fomento de la utilizacion del registro en la Red de Ciudades por la Bicicleta
EIWANEBI=W-Xeoa [W/Nel[e]N] Movilidad en bicicleta y VMP PROPUESTA A2.4- Fomento del registro de bicicletas
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GERKL 1 Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Fomentar la realizacién de viajes en modos no motorizados
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la seguridad y la calidad urbana OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Fomento y mejora de laalidad urbana

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

Alcala de Henares perenece al a Red de Ciudades por la Bicicleta.Dentro de esta red existe la ir}
llamada Biciregistro , que permite insertar los datos de la bicicleta en una base de d
introduciendo aspectos basicos como el bastidor, una descripcién y foto, de manera que pu
servir de ayuda para recuperarla en caso de robo.

Se trata de un sistema informativo nacional de registro de las bicicletas que cuenta ¢ o En caso e 1ot 0 phnida
participacion de la @eccion General de Trafico y los Ayuntamientos. El registro tiene un cBs& o En caso de

P - . Py i se veruie 12 acicieta 0 on CoNS
por bicicleta y Alcala de Henares es un centro Validador del servicio. o - Se drecota

Se propone continuar siendo validador y realizando la coordinacién con Policia Local pd
recuparecion de la bicicletas asi como fomentar la medida y el conocimiento porepdetla poblacion

(@ Red de Ciudades por la Bicicleta

AGENTES IMPLICADOS

INDICADORES

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

Ayuntamiento INDICADOR

N° bicicletas registradas

PRESUPUESTO PLAZO DE IMPLANTACION

CORTO (hasta 2 afios)
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3.5.3. A3- Transporte publico

3.5.3.1. Justificacion y objetios

La reordenacion del transporte publico urbano ha mejorado el sistema aumentando la demanda y
disminuyendo el impacto de la circulacién de autobuses sobre el centro de la ciudad. Sin emlrargo,
hay margen de mejora en algunas lineamolas lineas 14 1B, que son capaces de transportar una
importante demanda, pero lo hacen con un elevado nimero de kilbmetros de servicio, resultando una
ratio baja de eficiencia, o en las lineas 3 y 9, que transportan muy bajas demandas.

La cobertura del sistema de trgporte es muy buena, la cobertura conjunta del sistema interurbano
Renfe Cercanias y autobusem el destino Madrid alcanza el 90% de la poblacién de Alcala, mientras
que el autobus urbano alcanza el 97% de cobertura de poblacién de toda la ciudadb&igera
cobertura del sistema de autobuses interurbano de lineas con destino municipios distintos de Madrid
tiene margen de mejora a la hora de cubrir mayor nimero de equipamientos, con especial atencion al
Hospital.

En el transporte publico, las mayoresberturasse producen para aquellos equipamientos que se
sitian mas céntricos, si bien la mayoria de los equipamientos de Alcala de Henares tienen acceso al
menos a dos lineas en sus inmediaciones.

Se detectan problemas puntuales de fluidez en calleoAlgrpentier, debido a la concentracion de
centros escolares (CEIP Alborada, IES Dr. Marafion) y escuelas extraescolares, y en el tramo urbano
local desdda Avenida de Ajalvir hasta la glorieta del Choryilzalle Villalbilla

En generald demanda enransporte publico tiene una cuota modal reducitid% del totalrepartido

en un7% en autobuls urbano, y otro 7% en el sistema interurbhaalemanda urbana e interurbana

se concentra en el centro de la ciudad, y en algunas paradas de zonas periférioda estacion de
Cercanias La Garena, Universittiabpital, y Centro comercial La Dehesa. En sentido contrario,
destacan por su baja demanda las paradas en Distrito V, Ensanche, Ciudad del Aire y Espartales, o las
zonas noroeste de poligonos industriales.

Las razones por las que los usuarios del resto de modos no utilizan el Transporte publico, muestran
como al margen de los desplazamientos cortos en los que el autobus no resulta competitivo frente a
los modos peatonal o ciclista, las dos razones prirespdel no uso son el mayor tiempo de viaje, 15%,

y mala combinacién, otro 15%.

La intermodalidad resulta clave para la potenciacién del transporte puablico que mejora la cobertura 'y
eficiencia del sistema mediante viajes multietapa con una ultima milla lemldApara los viajes
interurbanos en el resto de los modos urbanos. Y aunque existen potentes estaciones intermodales
asociadas &ercanias, no existen estaciones confortables y bien definidas, que sean facilmente
perceptibles por los usuarios en el rest® la ciudad.

No existen carriles reservados u otras medidas de prioridad al transporte publico que mejoren su
competitividad frente al vehiculo privado.
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3.5.3.2. Propuestas

Un buen sistema de transporte publico es la clave de una movilidad urbana sostenialagReltos
desplazamientos que por sus caracteristicas no puedan cubrirse en modos no motorizados, el
transporte publico, para el caso de Alcald de Henares el modo autobls y taxi, es la alternativa mas
sostenible a los desplazamientos que convencionalmeigieen realizandose en vehiculo privado. El
transporte publico es un modo mucho més eficiente que el vehiculo privado motorizado en todos los
ambitos:

1 Produce una menor ocupacion de espacio publico, tanto de circulacion como de aparcamiento.

1 Produce una ranor emision de contaminantes.

1 La misma movilidad se resuelve con menor gasto energético.

1 Asegura una mayor equidad social, al estar al alcance de personas con menor poder
adquisitivo.

El transporte publico en autobls complementa a los sistemas peatogatéslistas en aquellos
desplazamientos donde no pueden ofrecer un servicio adecuado, y coopera con el coche privado para
cubrir estas necesidades de movilidad de una forma sostenible, eficiente y racional. El uso del coche
genera problemas en el municipide Alcald de Henares, congestion en el entorno de centros
educativos por desplazamientos escolares en coche, desplazamientos de corta distancia realizados en
coche. Sin embargo, el autobls urbano tiene una cuota modal limitada, bien por la tendentiaay cul

del coche existente en el conjunto de la sociedad, bien por una oferta del transporte urbano que no se
adecuaconvenientementea las necesidades de la demanda.

En este marco de partida, los OBJETIVOS principales de este Programa seran

1 El aumento de & participacion del Transporte Publicaconcretamente la captacion de
aguellos viajes del vehiculo privado motorizado, que razonablemente sea posible cubrir en
condiciones de confort y coste similar a través de una buena oferta del sistema de transporte
publico urbano en autobus.

Reduccién del impacto causado los vehiculos

Optimizacion de los recursos disponibles.

Garantizar la accesibilidad universal.

= =4 -4 A

Introduccién y promocion de las nuevas tecnologias.

Para ello se plantean las siguienpgepuestasy meddas:

1 A3.1¢ Mejora del servicio de autobus urbano
0 Mejoras puntuales en lineas urbanas
o Implementacién de un servicio publico de transporte de cero emisiones en la zona
centro.
0 Mejoray adecuacion de paradas
1 A3.2- Mejorar el sistema de informacién al uswio
0 Mejora de los sistemas de informacidn al usuario y de prestacion del servicio
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1 A3.3¢ Mejora del servicio de transporte publico interurbano
0 Mejora de las conexiones con el nuevo BIXD en A.
0 Mejora de conexiones con equipamientos supramunicipaEs municipios
dependientes
1 A3.4- Mejora de la accesibilidad
0 Mejora de la accesibilidad de los vehiculos
0 Mejoras en las paradasestaciones de Cercanias.
1 A3.5-Fomento de la intermodalidad
0 Intermodalidad en transporte publico
1 A3.6- Medidas de priorichd al transporte publico
o Implementacion de prioridad semafdrica y carriles reservados donde sea posible
1 A3.7-Regulacion del sector del taxiy VTC
o Propuestas de regulacién de licencias y servicios

Se muestra a continuacién una ficha para cada una dedaéas.

82

|l Tema

Ingenieria



ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

PIMUS Alcaléa de Henares
CODIGO MEDIDA IN[O]I=IZd=RV|=Ib][pYA Mejoras puntuales en lineas urbanas
EIWNNEB]=W-Neg [W/Nel[e]] Transporte Publico PROPUESTA A3.1¢ Mejora del servicio de autobls urbano
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar la eficiencia y sstenibilidad del modelo de movilidad OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Aumentar la participacion del Transporte Publico
OBJETIVO GENERAL 2 | - OBJETIVO ESPECIFICO 2 | -

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MAPA / IMAGENES

Espartales

SO " AMPLIACION
LINEA7

En los Ultimos afios se han venido realizando diferentesdifioaciones del servicio de autob(
urbano de Alcala de Henares para adecuarlo a la demanda y a las necesidades de la ciudad

Esto se ha realizado gracias al trabajo y colaboracién conjunta del Consorcio Regional de Tran
de Madrid y el Ayuntamient de Alcala de Henares.

Pryconsa- Poligono Europa

Area Industrial El Chorrillo-Ls Garena.
Las diferentes actuaciones sobre la trama urbana que se estan llevando a cabo en Alcal4 asi c
previstas en este PIMUS pueden traer consigo la necesidad de modificaciones del servicio actu
prestar un mejor servicio.

Desde este PIMUS, ademas de otras modificaciones que puedan llevarse, a cabo se prop
siguiente:

Juan de Austria- E1Val

- Ampliar la L7 al Hospital y Universidad.

- Conectar el nuevo Barrio del Olivar con Espartales mediante la L3. LEYENDA:
2% anpracon L3

R ok amplacicn Linea 7

- Posibilidad de conectar con poligonasdustriales.

Lingas Urbanas

Zonas Verdes

Rio

(T
TITULO ESTUDIO: TITULO PLANO: FECHA: ESCALA:
- 2 o 1 e
AAL(ALA oexenares | IR Tema Plan Integral de Movilidad Urbana Mejoras lineas de autobuses urbanas 2021 | o
AN TAMIENTO Lharils Sostenible e Alcala de Henares ilometros

INDICADORES

AGENTES IMPLICADOS

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

Consorcio de Transportes INDICADOR
Ayuntamiento Numero de viajes

PLAZO DE IMPLANTACION
CORTO (hasta 2 afios)

PRESUPUESTO
A determinar
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CODIGO MEDIDA
EIWNNEB]=W-Neg [W/Nel[e]] Transporte Publico
OBJETIVOS GENERALES Y ESPECIFICOS

OBJETIVO GENERAL 1 | Mejorar laeficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad
OBJETIVO GENERAL 2 | Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como consecuencia de las actuaciones llevadas a cabo para mejorar el centro de la ciudad e
el paso de coches y ampliando los espacios peatonales ha sido necesaria la reestructuracij
recorrido del servicio de autobuls urbano ya que no pueden circular por el centro.

Esto ha tenido unos efectos claramente positivos en la movilidad en la zona.

De forma adicional para aumentar la accesibilidad en transporte publico al centro se propo
edablecimiento de un servicio de transporte publico por autobUs por el centro que permita cone]
los diferentes puntos externos al centro de las principales paradas de autobus con los princ
elementos de atraccion del centro de acuerdo a la reestureicion viaria realizada. A falta de s
necesario un estudio de detalle que determine las caracteristicas del servicio se mues|
continuacion una propuesta del posible recorrido que podria tener.

Algunas de las principales caracteristicas con las deberia contar el servicio son:

- Por la potencial demanda y su transcurrir por calles de menores dimensiones se tratar
microbuses.

- Los microbuses deberan ser completamente accesibles.

- El servicio deberia estar coordinado en las paradas con eioresprincipales lineas de autoby
urbano con las que conecta o disponer de un intervalo de paso que evite grandes tiempos de e|

- Los microbuses deberan ser de cero emisiones.

Se adjunta posible propuesta para valoracion.

AGENTES IMPLICADOS

Ayuntamiento
Consorcio de Transportes

PRESUPUESTO
A determinar

ALCALA DE HENARES
AYUNTAMIENTO

N\[e]YI=1: R YISp][pYAY Implementacion de un servicio publico de transporte de cero emisiones en la zona centro

PROPUESTA A3.1¢ Mejora del servicio de autobls urbano

OBJETIVO ESPECIFICO 1 | Aumentar la participacion del Transporte Publico
OBJETIVO ESPECIFICO 2 | Reduccién del impacto causados vehiculos

MAPA / IMAGENES

INDIGADORES

INDICADOR
Demanda de viajeros

EVOLUCION ESPERADA
Incremento

PLAZO DE IMPLANTACION

CORTO (hasta 2 afios)
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